Tren Maya Made in Germany

La ‘Deutsche Bahn’ y el tren de la destruccion

contacto: recherche-ag@riseup.net Junio 2022

22 ed. Nueva edicion actualizada y revisada sobre la primera edicion publicada en julio del 2021.
Complementado parcialmente en enero del 2023.
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Prélogo a la nueva edicién

Han pasado muchas cosas en los 12 meses transcurridos desde la publicacion de este
estudio. El tren de la destruccion esta cavando sus vias a través de la selva tropical mientras
se escribe este prélogo. Se estan produciendo robos de tierras y desplazamientos, se estan
colapsando los primeros ecosistemas, estan aumentando las violaciones de los derechos
humanos, incluso durante la construccion de las rutas que ahora ha comenzado, se estan
ignorando las paradas de la construccién ordenadas por los tribunales y por las que se ha
luchado durante mucho tiempo, y se sigue criminalizando la resistencia al cinicamente
llamado Tren "Maya".

Pero es precisamente esta resistencia la que no cede. Mientras que en México, en la "primera
linea", la gente valiente se planta frente a las maquinas y las armas, en Slumil Kajxemkép
(otrora Europa/ la Europa insumisa) comenzo6 la lucha contra las empresas que se benefician
de esta violencia en las desalmadas sedes corporativas.

Empresas de todo el mundo participan activamente, en Europa desde Espafia, Francia y
Alemania, son cémplices de las violaciones de los derechos humanos y de la destruccién del
medio ambiente en el transcurso del megaproyecto Tren "Maya" y una vez mas ponen a las
personas y a la naturaleza por detras del beneficio, mal disimulado tras un discurso de
"desarrollo sostenible, verde y de progreso".

La campania que exige la retirada inmediata de la empresa alemana Deutsche Bahn (DB), las
empresas espanolas Renfe e Ineco y la francesa Alstom del proyecto lleva ya un ano en
marcha. Un afio después, también entr6 en vigor en Alemania el Convenio 169 de la
Organizacién Internacional del Trabajo (OIT), ratificado hace exactamente un afo. Tanto DB
como el Gobierno aleman incumplen este acuerdo si la empresa sigue formando parte del
Tren "Maya". jOJO! Les estamos vigilando ...

Esta segunda edicion del reporte Tren Maya Made in Germany contiene nueva informacion
sobre el estado actual de construccion del Tren "Maya" y la participacidn de empresas
alemanas y de otros paises europeos. Nuevas empresas se nombran por primera vez.
También se aclara la responsabilidad de la "coalicion de progreso" alemana formada por los
partidos SPD, FDP y Verdes.

Esta segunda edicion ha sido parcialmente completada y traducida integramente al
espafol con motivo de la Caravana y el Encuentro Internacional "EL SUR RESISTE
2023" en contra de los megaproyectos CIIT (Corredor Interoceanico del Istmo de
Tehuantepec y el Tren "Maya" que tendra lugar en la primavera de 2023.

iLa lucha sigue!
Desde recovecos sombrios entre las grandes sedes corporativas en el corazoéon de la bestia,

el grupo de Investigacion de la Red de Rebeliéon - junio de 2022/ enero de 2023.

InvestigAccién

P.d. La empresa alemana Deutsche Bahn es uno de los mayores clientes de anuncios en la prensa alemana.
Esto explica también la insuficiente cobertura de los crimenes de la DB, que esta activa en mas de 100 paises.

Pero jOJO! - También lo vigilamos. Y, por tanto, més adin: Anticopyright:

Difunde este informe tanto y tan a menudo como quieras, jreimprimelo, compartelo, cdpialo!
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Delegadxs del Congreso Nacional Indigena (CNI) de México delante de la "Torre DB" en el
Potsdamer Platz (Plaza Potsdam), la sede corporativa de la empresa Deutsche Bahn en Berlin.

Se cierra la sede "Torre DB" y el director general de la empresa, Dr. Lutz, teme las protestas.

Las imdgenes se tomaron en €l transcurso del "Dia Mundial de Accion contra el Ecocidio y el Desplazamiento”
el 30.10.2021. En cuatro paises y mas de 17 regiones alemanas se exigio el fin del proyecto y la salida de DB.

A partir de la p.63 se encuentra un informe y una coleccion de fotos sobre las acciones.
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"Podemos ponerle mil nombres al proyecto,
todos ellos se acercaran mas a la verdad que 'Tren Maya ™

Dr. Sergio Prieto Diaz

Segun los discursos oficiales, los proyectos de infraestructura significan progreso y desarrollo. De este
modo, el proyecto de ferrocarril y autopista "Tren Maya" parece sblo a primera vista un proyecto
inofensivo del gobierno mexicano: En una distancia de mas de 1.500 kildmetros, la nueva ruta va a
conectar cinco estados federales. Lxs politicxs y las empresas prometen puestos de trabajo, un aumento
del turismo e incluso, el camino hacia la modernidad.

La realidad es diferente. Este megaproyecto significa la destruccion de las ultimas selvas del sur de
México, la violacion de los derechos de la poblacion indigena, el acaparamiento injusto de tierras y
desplazamientos, asi como una militarizacion adicional en una de las regiones mas conflictivas del pais.
A cambio unxs pocxs esperan obtener grandes ganancias y por eso siguen llevando a cabo, sin
interrupcion, el proyecto del "Tren Maya". Capital aleman y empresas alemanas también participan en
la planificacidn, construccion y la puesta en marcha del "Tren Maya".

El destructivo megaproyecto es solo un (!) ejemplo del funcionamiento del capitalismo colonial vy
neoliberal en todo el mundo. La implicacidon de empresas a las que les gusta presentarse como "verdes
y sociales" muestra -como todo el discurso- las mentiras de una posibilidad de "proteccion del clima en
el capitalismo" o "capitalismo sostenible".

La siguiente investigacion tomd a la "Travesia por la Vida. Capitulo Europa" de los zapatistas, el CNI y
otros grupos a través de Europa* en 2021 como una oportunidad para, después de una descripcion
de las consecuencias del proyecto, mostrar la implicacion de la empresa alemana DB Consulting &
Engineering, el interés de las empresas alemanas SIEMENS y TUV Rheinland asi como la conexion
con empresas armamentisticas alemanas en el megaproyecto. En esta nueva edicién se nombran
mas empresas e instituciones de Alemania, Francia y Espafa que se benefician de la destruccion
causada por el Tren "Maya". Al final, sigue una entrevista con el Dr. Sergio Prieto Diaz, que lleva
afios observando el proyecto sobre el terreno y examinando especialmente su dimensién geopolitica.

El subraya: "El mayor error es ver el " Tren Maya' sdlo como un tren".

"Tal vez estamos en contra del progreso porgue nos
oponemos a los megaproyectos gque destruyen la
naturaleza y nos destruyen como pueblos, y gue heredan
muerte para las generaciones gue siguen.

Tal vez estamos en contra de la modernidad porgue nos
oponemos a un tren, una carretera, una presa, una
termoeléctrica, un centro comercial, un aeropuerto, una
mina, un depdsito de material toxico, la destruccidn de
un bosque, la contaminacion de rios y lagunas, el culto
a los combustibles fésiles.

Tal vez somos atrasados porgue honramos a la tierra en
lugar de al dinero. Tal vez somos barbaros porque
cultivamos nuestros alimentos. Porgue trabajamos para
vivir y no para ganar paga. Tal vez somos inoportunos e
inconvenientes porque nos gobernamos a nosotros mismos
como pueblos gue somos. Porgue consideramos el trabajo
de gobierno como un trabajo mds de los comunitarios gue
habremos de cumplir.

Tal vez somos rebeldes porgue no nos vendemos, porgue
no nos rendimos, porgue no claudicamos.
Tal vez somos todo eso gque dicen de nosotros”.

Del discurso del Escuadrdn Zapatista 421 el 13.08.2021,
500 afios después de la "conquista”, en el corazén de Madrid.
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Los sitios web -
Publicacion del informe sobre la participacion de empresas europeas en el "Tren Maya":

peutschlands schnellster Klimakiller

El asesine climatico mas ra'pi'dp de Alemania

"El asesino climatico mas rapido de Alemania": el jefe de la empresa alemana DB presenta la "franja verde"
del nuevo modelo de trenes alemanes ICE - que en realidad dice "el protector climatico mas rapido de Alemania”,

Primera publicacion:

% "Tren Maya Made in Germany. Die Deutsche Bahn und der Zug der Zerstérung" (aleman)
el 3 de agosto de 2021.

< "Tren Maya Made in Germany. La Deutsche Bahn y el tren de la destruccion” (espafiol)
el 11 de agosto de 2021.

% "Tren Maya Made in Germany. ' Deutsche Bahn' and the train of destruction” (inglés)
en marzo de 2022.

La investigacion nueva, revisada y completa, las traducciones y otros materiales estan

disponibles en cualquier momento en:

Pagina de la Red de Solidaridad y Rebelion Ya Basta:
https://www.ya-basta-netz.org/tren-maya-made-in-germany/

Pagina "Su ferrocarril”. Contra los ecocidas y el "Tren Maya":
https://bahn.ya-basta-netz.org/
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"Continuaron las amenazas y el hostigamiento contra personas que defendian los derechos humanos y,
segun datos de organizaciones de la sociedad civil, 24 personas defensoras fueron asesinadas. Los
defensores de los derechos ambientales y de los pueblos indigenas manifestaron su preocupacion por
el megaproyecto conocido como Tren Maya. El presidente reacciond acusandolos publicamente de ser
“falsos ambientalistas”. Seis relatores especiales de la ONU enviaron una carta al gobierno expresando
una serie de motivos de preocupacion sobre el proyecto del Tren Maya, algunos de ellos relacionados
con el derecho de los pueblos indigenas a la tierra y a la salud, y también con las posibles consecuencias
medioambientales del proyecto."

Amnistia International’

"El proceso de consulta indigena sobre el Tren Maya no ha cumplido con todos los estandares
internacionales de derechos humanos en la materia"

Alto Comisionado de las Naciones Unidas para los Derechos Humanos (ONU-DH)?

"Ademads, con frecuencia, (las consultas) son llevadas a cabo en contextos de amenazas, criminalizacion
y hostigamiento, perjudicando su carécter libre"
Comité contra de la Discriminacion de la ONU?

"Para el neoliberalismo el unico criterio es maximizar la ganancia de los inversionistas en e/ menor
tiempo posible, pero sin considerar la participacion integral de los ejidos y comunidades indigenas mayas
qgue son los duerios de la tierra."

Pedro Uc Be, Poeta y Defensor del territorio maya*

"No mas permisos para empresas extractivistas, que contaminen el medio ambiente, la biodiversidad, y
afectan la salud de las comunidades mayas."
Greenpeace, Viridiana Lazaro Lembrino’®

"I...] Estudios concluyen que el Tren Maya propiciard la degradacion, deforestacion y fragmentacion de
veintitrés Areas Naturales Protegidas, entre las cuales se encuentran Areas Naturales Protegidas de
Quintana Roo como Yum Balam, Manglares de Nichupté, Uaymil y las Reservas de la Bidsfera de Sian
Kaan y Calakmul, ambas patrimonio de la Humanidad [...]"

Greenpeace®

1 Amnesty International, México 2020: https://www.amnesty.org/es/countries/americas/mexico/report-mexico/. accedido por ultima
vez el 06.08.2021.

2 Vereinte Nationen (UN) Mexiko: ,.El proceso de consulta indigena sobre el Tren Maya no ha cumplido con todos los estandares
internacionales de derechos humanos en la materia: ONU-DH", https.//www.onu.org.mx/el-proceso-de-consulta-indigena-sobre-
el-tren-maya-noha-cumplido-con-todos-los-estandares-internacionales-de-derechos-humanos-en-la-materia-onu-dhy, accedido
por ultima vez el 06.08.2021.

3, Consulta de Tren Maya no respeta convenio que protege a indigenas: ONU", in: Expansion Politica (30.08.2021),
https.//politica. expansion.mx/mexico/2019/08/30/onu-alerta-serios-vacios-en-consultas-pueblos-indigenas, accedido por

uftima vez el 06.08.2021.

4 Mateo Peraza: Pedro Uc Be, poeta y defensor del territorio may, https://www.tierraadentro.cultura.gob. mxy/pedro-uc-be-
poesia-en-defensa-del-territorio/, accedido por ulftima vez el 06.08.2021.

5 Greenpeace Mexiko: ,,Organizaciones y citdadanos rechazan el Tren Maya con una carta a AMLO",
hittps.//www.greenpeace.org/ mexico/blog/8524/organizaciones-y-ciudadanos-rechazan-el-tren-maya-con-una-carta-a-amlo/,
accedido por lftima vez el 06.08.2021. #

5 ,Greenpeace México hace un llamado a reflexionar sobre el voto. Pide analizar las propuestas sobre proyectos ambientales,

in: La Jornada (26.04.2021), https.//www.lajornadamaya.mx/yucatan/170783/greenpeace-mexico-hace-un-flamado-a-
reflexionar-sobre-el-voto, [eigene Ubersetzung], accedido por tltima vez el 06.08.2021.
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¢Qué pasa con los trenes?

En los trenes ferroviarios, que parecen hoteles rodantes, dicen,
A menudo nadie vive alli ahora.

No va a ninguna parte

iCon una rapidez incomparable!

¢Qué pasa con los puentes?

Ahora conectan escombreras con escombreras.

¢Y qué pasa con la gente?

Bertolt Brecht

Figura 1*: El ejército militar mexicano en las obras del Tren "Maya", 2022.
* todas las fotos anteriores y posteriores no numeradas son material propio del Grupo de Investigacion / Recherche AG.
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Parte 1: "Tren de la destruccion”

1.1. Generalidades

El (mal)llamado "Tren Maya" es un proyecto de infraestructura propuesto por el gobierno de México,
autodenominado "de izquierda" y ahora "iberal", que cubrira un tramo de 1.500 kildmetros desde
Palenque hasta Cancin, conectando los estados de Chiapas, Tabasco, Campeche, Yucatan y Quintana
Roo. Se supone que impulsara la economia (local) y al turismo, y costara unos 150.000 millones
de pesos (mas de 6.000 millones de euros), que se cubrirdn con inversiones publicas y privadas.!

En realidad, no se trata simplemente de un | ' P
"tren": El Tren "Maya" también incluye otro , ' S e
proyecto de autopista: La serpiente de México & =
asfalto entre Cancuin y Mérida se ampliard en | = | ,
el transcurso de las obras del Tren "Maya" y I

ViaFérrea

— Eyistente

atravesara asi la selva tropical junto con la i

linea de tren.? P N

Pero sobre todo el "Tren" es mucho mas
que un "tren". El proyecto de infraestructura
abre un enorme territorio al capital nacional
e internacional. Donde hoy existen eco-
sistemas Unicos y comunidades auto-
organizadas, en su mayoria indigenas, se van
a construir enormes ciudades turisticas,
complejos hoteleros, fabricas, plantas de
engorde y monocultivos. El que abre la  Agura 2: La ruta planeada del Tren "Maya" (una mapa en la prensa
puerta es el ejército: El mismo hecho de  alemana). £n el futuro, los aeropuertos (que estdn previstos)
que la empresa estatal que maneja este y  (@mbien estarén bajo control del efercito.

otros megaproyectos esté bajo la direccion del ejército mexicano sugiere otros motivos inquietantes
detras del Tren Maya:® "Constanza Lambertucci, del diario espafiol El Pais, sefiala que el presidente de
Meéxico ha involucrado cada vez mds a las fuerzas armadas en los principales proyectos del gobierno
desde que asumio el cargo en 2018." * Hay varios indicios de que el ejército mexicano coopera con el
crimen organizado en varios niveles y es (co)responsable de innumerables violaciones de los derechos
humanos.>®

r~ Guatemala/
il

50 km
\ emr——

Figura 3:

El ejército mexicano gestionard el
megaproyecto y recibird gran parte
de los beneficios. "El duerio del
Tren Maya serd el ejército y las
ganancias irdn a las fuerzas
armadas” asegura tambieén la
autoridad  turistica responsable
FONATUR.

La foto muestra a personal militar
y al presidente Andrés Manuel
Ldpez Obrador (brevemente y
posteriormente  AMLO)  (atrds)

FIRMA DE CONVENIO - o
PROGRAMA REGIONAL | = DRDENAMIENTO TERRITORIAL — firmando la decision que otorga a

Tulum, Quintana Roo, 20 de diciembre de 2020 los militares la administracion del
Tren "Maya" (septiembre de 2020).

Encontrara explicaciones mas detalladas sobre el papel del ejército en las partes 1.4. y 4.3. de este texto.

El nombre "Tren Maya" es engafioso en todos los sentidos: Ixs "mayas" son desposeidxs y desplazadxs
y el tren es mas que un tren: es de vital importancia vigilar lo que entra en la regién antes, con y
después del tren. El Tren "Maya" "conquista" toda una region:
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En el sureste del pais, la linea de tren se estd construyendo a través de ecosistemas (nicos protegidos
y territorios indigenas. Mientras el gobierno central promete progreso y empleo, Ixs habitantes de las
comunidades donde se proyecta la linea se sienten desoidxs e impotentes. Como se sefiala en este
informe, los problemas de acaparamiento de tierras, escasez de agua, delincuencia y degradacion
medioambiental se veran agravados por el proyecto en la region. A continuacion, presentamos la
catastrofica destruccion medioambiental, las numerosas violaciones de los derechos humanos,
la militarizacion y la trascendencia mundial del proyecto antes de nombrar a las empresas
europeas implicadas.

ESQUEMA GENERAL DEL TRAZADO

B Seccion electrificada (580 km)
mmma Tramo 1. Palengue - Escércega (228 km)
memet Tramo 2. Escarcega - Calkini 235 km)
messeni Tramo 3, Calkini - lzamal (172 km)
aaad Tramo 4. Izamal - Cancdn (257 km)
| Trameo 5. Cancin - Tulum (1271 km)
mees Tramo 6. Tulum - Chetumal (254 km)
memwes| Tramo 7. Bacalar - Escarcega 12B7 km)

GOLFO DE MEXICO

Escircega

Palenque

TREN
MAYA

TSlMIN KhAK

Figura 4 (izquierda): Las 8 fases de construccion. En Chiapas (cerca de Palenque) comienza la "Seccion 1" (Tramo 1).

Figura 5 (derecha): Selva tropical destruida para el Tren Maya - sdlo para la "Seccion 1" se desbrozaran 800 hectdreas.
(Para las secciones, véase la figura 4 de la izguierda)

1.2. Destruccion del medio ambiente

El impacto sobre el medio ambiente es complejo. La mera envergadura del proyecto de infraestructura
amenaza una gran variedad de ecosistemas no sdlo en las zonas directamente afectadas. El tren
atraviesa las Gltimas zonas intactas de la "Selva Maya", antafio una de las mayores selvas tropicales
del continente. Atraviesa los cenotes, sistemas de cuevas subterraneas con los mayores recursos de
agua dulce de la region. Al mismo tiempo, la region costera, los manglares, los arrecifes de coral y
todo el océano se ven afectados negativamente. En el proceso, las obras de construccion en un
tramo y el posterior desarrollo de la region pueden repercutir en los ecosistemas de lugares
completamente distintos, ya que los ecosistemas estan interconectados.’

TTW OTW L WTTW BEOW
T r't L N

200N

Figura 6 (izquierda): .
‘egetacion de Yucatan,

1981;

TN

Figura 7 (derecha):
Vegetacion y uso del
suelo en Yucatdn en el
aro 2000 .
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TN

L Jinie 200 k.
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Hay varias reservas naturales en la peninsula de
Yucatén, entre ellas Balam Kin y Balam Ku
(Campeche); el Parque Natural de Palenque
(Chiapas) o Yum Balam, Manglares de Nichupté
y Uaymil (Quintana Roo). Segln la responsable
de cambio climatico y agricultura de Greenpeace
en Mexico, Viridiana Lazaro Lembrino, la
peninsula de Yucatdn estd sometida a una
presion muy grande por diversos proyectos en la
Zona, como granjas porcinas, edlicas, solares y
ahora, ademas, el Tren "Maya".®

Figura 8: Instalaciones de cebada en la Peninsula de
Yucatdn. Megaproyectos como el tren "Maya” facilitan e/ | a poblacion local considera cuestionable la MIA

desarrollo de dichas instalaciones en lo que deberian

vé ma jo): nizacion
i tarlions prafagias e ndienss (vease as abajo) Las organizaciones

indigenas se quejan de que no tuvieron acceso a
los estudios ambientales del megaproyecto y,
por tanto, se violo su derecho a la informacion. También denuncian que no se les incluyo en la
evaluacion de impacto ambiental, Esto también viola sus derechos." ° Ademas, la MIA menciona que en
el curso del Tren "Maya" habra obras de construccion en las reservas naturales, lo que no esta permitido.
El conjunto de los megaproyectos tiene varias repercusiones en el ecosistema y en la poblacion local. 10

Para reducir el impacto de los proyectos de construccion en el medio ambiente, en México entran en
vigor varios mecanismos legales. Entre ellos figura el mandato de realizar una evaluacion de impacto
ambiental (Manifestacion de Impacto Ambiental, MIA). La construcciéon no podra comenzar hasta que
se haya presentado dicho estudio. En el caso del Tren "Maya", el fondo estatal de desarrollo turistico
FONATUR encargé una MIA insuficiente del proyecto de construccion con la exclusion de la poblacion
indigena. Hasta la fecha de hoy, no se dispone de suficientes estudios de impacto ambiental, lo que
lleva reiteradamente a paralizar las obras del Tren "Maya" por orden judicial. Hoy en dia se siguen
ignorando. (Mas informacion en la parte 1.8.). Ni siquiera los estudios pueden documentar el alcance
total de la destruccién, ya que muchos de los tesoros ecolégicos siguen siendo desconocidos hoy en
dia, lo que no los protege de los dafios causados por el Tren "Maya".

Un ejemplo impresionante de ello son los cenotes:

QUINTANA

) il

- . i 1 A L A B e TSR3 N, T 1
Fusenvbe: Quintana Roo Soslecionicl Survey. 5 R

Figura 9, izquierda: La mayoria de los cenotes se encuentran en Quintana Roo.

Figura 10, El Tramo 5 recorre el Tren "Maya" exactamente sobre este subterrdneo sistema de cuevas.

El suelo de esta regién es en parte muy poroso. Se compone en gran parte de piedra caliza, lo que
favorece la filtracion de contaminantes. Es un suelo "karstico": Aqui se encuentran las cuevas Unicas y
biodiversas, sagradas para muchas comunidades, con sistemas fluviales subterraneos. En la actualidad,
estos cuerpos subterraneos forman la mayor reserva de agua dulce de México.!!

Esto se ve ahora amenazado por el Tren "Maya": incluso se estan destruyendo cenotes desconocidos:
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"En primer lugar se desconoce o no existe documentacion profunda de como estd estructurada la red
de rios subterraneos y de todo el sistema hidrico debajo de la superficie de la peninsula”, dice Octavio
Rosas Landa, de la Facultad de Economia de la Universidad Nacional Auténoma de México.!? En la
actualidad, sdlo se tiene conocimiento de entre el 10 y el 15 % de los sistemas subterraneos. Muchos
cenotes sdlo se descubren por la construccion del Tren "Maya", que ha comenzado entretanto; para
entonces, su delicado ecosistema, que alberga numerosas especies animales y vegetales, entre ellas
peces o tortugas en peligro de extincion, ya esta considerablemente dafado:

Figuras 11, 12: La entrada a uno de los cenotes - en el carril ya despejado entre Tulum y Playa del Carmen, en el Tramo 5.

Solo en el estado de Quintana Roo hay 358 sistemas de cuevas submarinas que contienen casi 1.400
kildmetros de pasadizos con agua dulce. Al mismo tiempo, entre el 50 y el 70 % de los sistemas de
cuevas estan interconectados. Asi pues, las obras nunca afectan sdlo a cuevas concretas, sino a todo
el sistema. Los impactos son complejos y multiples: en primer lugar, los cenotes dependen del bosque
que hay sobre la superficie. Asi pues, sélo el desmonte y la construccion sobre el suelo ya destruyen
esta maravilla. En segundo lugar, existe la amenaza -durante la construccion y el funcionamiento- de
derrumbe debido al hundimiento de la tierra. Un peligro también para los humanos:

"Cabe suponer que con la creciente urbanizacion y la construccion de carreteras en zonas
karsticas, aumenta el riesgo de derrumbe." 1° Este suelo karstico pone en entredicho el proyecto de
infraestructura. En tercer lugar, la construccidon, explotacién y posterior desarrollo de la regién
contaminaran el mayor recurso de agua dulce del pais. Los contaminantes entraran en el suelo y el
agua. En general, se agravard la escasez de agua ya existente en la regién. En cuarto lugar, la
destruccion de los ecosistemas y, sobre todo, la contaminacion del agua amenazan los manglares y los
arrecifes de coral de la costa cercana. El "sistema de cenotes" asegura la salida de agua dulce hacia la
costa, fundamental para la existencia de los manglares. Estas, a su vez, mantienen un equilibrio
ecoldgico muy importante en la costa: Ademas de la regulacion natural de nutrientes, estos manglares
sirven de proteccion contra los huracanes:

Figuras 13, 14: Un huracdn sobre
Quintana Roo (izquierda). Se trata de
una de las regiones mds afectadas por
tormentas tropicales en el mundo, con

cada vez mds huracanes cruzando /a
peninsula cada ario (derecha).

Proyectos como el Tren "Maya"
alimentan la crisis climatica y al mismo
tiempo destruyen proteccion natural
contra las consecuencias de la
catastrofe climatica....

Figura 14.1, izquierda: Como protegen
e i S los arrecifes de coral y los manglares
’%{' '. oG R contra las consecuencias de los
. e huracanes y las inundaciones...

Figura 15, derecha: El desastre
climdtico en México y América Central:
El mapa muestra los incendios
registrados en 24 horas (el 12.05.2022).
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Debido a los importantes impactos sobre el complejo y fragil ecosistema, la construccion del Tren "Maya"
también reducira la proteccion natural contra tormentas e inundaciones en una de las regiones del
mundo mas afectadas por las tormentas tropicales. Los cenotes son vitales para la supervivencia de los
manglares, los manglares para el arrecife de coral...'*

Todo esta vinculado a un gran sistema: selva, manglares, laguna de arrecife, arrecife de coral.
Todo esta conectado y lo mas probable es que se vea afectado negativamente por el Tren "Maya". En
abril de 2022, los efectos ya seran visibles en la costa: mientras se tala la selva tropical, aumenta la
muerte de corales y alfombras enteras de algas llegaran a la playa.!®

Finalmente, la escasez general de agua se debe principalmente a la tala masiva de los bosques:
En diciembre de 2020, la Secretaria de Medio Ambiente y Recursos Naturales (Semarnat) aprobd el
impacto ambiental de la fase 1 del proyecto Tren "Maya". Esto también permite desbrozar 800 hectareas
de selva.!® Los numerosos cambios de ruta en los tramos posteriores provocan aun mas deforestacion
en la selva tropical. Pronto podrian haber caido 11 millones de arboles solo en el trayecto del tren.

"Estamos hablando de construir en medio de las zonas mas ricas en diversidad bioldgica y cultural del
pais, donde hay manglares, cenotes (cuevas subterréneas), selvas y otros ecosistemas habitados por
gran cantidad de flora y fauna. En estos lugares hay especies en peligro de extincion, como pecaries,
monos arafia y aulladores, cocodrilos, tortugas marinas, colibries, guacamayos, loros e incluso
tiburones. [...] Hay muchos ejemplos de como las zonas turisticas se convierten en centros de
urbanizacion al cabo de un tiempo, y eso hace que las especies se vean en cierto modo arrinconadas y
tengan gue buscar otros espacios para sobrevivir”, subraya Andrea Ugarte Vazquez, fundadora del
proyecto "Siempre Animal". Asegura que 'esta iniciativa de infraestructuras no preserva ningun
patrimonio cultural, sino que sdlo tiene un objetivo economico”.Y’

Distribucion original

.Distribucién actual

Figura 16 (izquierda): Distribucidn de las especies de aves amenazadas en una trozo de la ruta del Tren "Maya".

Figura 17 (derecha): Original (verde oscuro) y actual (verde claro) habitat del jaguar en México.

La magnitud de la destruccion medioambiental apenas puede describirse en toda su extension. Solo los
ejemplos de algunas partes de la ruta dan una idea de lo que esta provocando la destruccion de los
ultimos bosques primigenios intactos del sur del pais: "E/ Tren Maya amenaza con destruir la Reserva
Ecologica de Cuxtal, que alberga 474 especies de plantas, 472 de invertebrados y 17 de reptiles de alto
valor medicinal y cultural para los grupos indigenas de Yucatan, advierten académicos e investigadores
que han estudiado los impactos negativos del megaproyecto de construccion”, Informa, entre otras, G.
Diaz.'® El jaguar, probablemente el habitante mas conocido de la selva de Chiapas, es sélo una de las
innumerables especies animales y vegetales en peligro de extincion de la regidon que desaparecerian
definitivamente si el proyecto se llevara a cabo. Hoy sdlo quedan 4.000 jaguares en todo México.
El habitat de 2,000 de estos animales esta ahora directamente amenazado por el Tren "Maya".!®

El Tren "Maya" atraviesa 23 reservas naturales, algunas de ellas declaradas Patrimonio de la
Humanidad por la UNESCO.?° La megainfraestructura destruird toda una region que, ademas,
desempefia un papel importante en el clima mundial. // Este informe se centra en la participacion de
las empresas europeas en esta destruccion. Las investigaciones realizadas en México por activistas
integrantes de las comunidades y los pueblos originarios en lucha, describen con mas detalle las
repercusiones medioambientales; los estudios se enumeran en la bibliografia.
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"Dado que Kimbild es una comunidad indigena, segtin un
convenio de la Organizacion Internacional del Trabajo
(OIT), los habitantes deben ser consuftados antes de fa
construccion de tales proyectos [como el Tren Maya]. Pero
cuando [el peguerio agricultor Roboam] quiso plantear sus
preocupaciones en una audiencia en agosto de 2021,
informa Roboam, el presidente del consejo local solicitd
paralelamente firmas para la construccion y ofrecid dinero.
Gritd: ‘Hagan aqui’ una cola, formense los que quieran 200
euros en pesos mexicanos,, cuenta Roboam. Ademds del
dinero para las firmas, habia dos cheques del gobierno por
un total de 148.000 euros para la expropiacion de 14
hectdreas de tierras comunales, dice Felipe May, propietario

Zonas arqueoldgicas y pueblos originarios
en la del tren

-=-- Megaproyecto

= Area Natural Protegida Federal de una tintoreria en el pueblo. [...] 'Llegamos de vuelta a

Municipios Region Istmo Tehuantepec - o - i

o Localidades pueblos originarios Kfmbf!:_a con {as mochilas llenas Q'e dmg-m, escplfadas por la
Sitios Arqueolégicos Registrados Guardia Nacional'[...] Ahora es imposible averiguar sf todos

los que tenian derecho recibieron la cantidad correcta. " "

Observatorio Latinoamericano de Geopolitica (OLAG) 2020

Figura 18: Los puntos naranjas muestran las comunidades

indigenas a lo largo de la ruta del Tren Maya; los yacimientos 1.3. V|°|aC|0neS de |OS
arqueoldgicos mayas estin marcados en rosa. Las mayores zonas - e
de conservacion de la naturaleza estan marcadas en verde claro - de reCh 0s Ind IgenaS

entre ellas el sequndo mayor arrecife de coral del mundo.

y amenazas contra
activistas*:

"En los vagones del Tren "Maya" cabalga el exterminio de nuestros pueblos” —
Lxs delegadxs del Congreso Nacional Indigena (CNI) de México frente a /as oficinas de Deutsche Bahn, Berlin, 30.10.2021

En las zonas donde se construira el Tren "Maya" viven alrededor de 1.080.400 indigenas pertenecientes
a Ixs mayas, ch'oles, tzeltales, chontales, tzoziles y otros grupos indigenas. Al construirse, el proyecto
de infraestructuras también discurrird cerca de territorios autonomos zapatistas, y ademas del Ejército
Zapatista de Liberacién Nacional (EZLN) en Chiapas. El proyecto también afecta a zonas del estado de
Oaxaca donde el Ejército Popular Revolucionario (EPR) sigue presente. Tanto los indigenas, asi como
los zapatistas y Ixs pequefios agricultores* de la regidn, se ven afectadxs negativamente por el proyecto
de infraestructuras del Tren "Maya". En particular, critican que no se consulte a las comunidades locales
-seguin la legislacion nacional e internacional- los pueblos indigenas deben ser plenamente informados
de antemano sobre los megaproyectos en sus territorios, en sus lenguas, con sus métodos y sin dejarse
influenciar, y deben estar de acuerdo con el proyecto.

Todos estos criterios se incumplieron sistematicamente en el caso del Tren "Maya":
Se celebré un "referéndum"” (Consulta), que sélo se llevé a cabo tras las criticas recibidas, y en el que
votaron muy pocas personas. El Comité de la ONU contra la Discriminaciéon Racial (CERD) declaré que
las Consultas ignoraban los acuerdos y los derechos de los pueblos indigenas:

"En sus observaciones finales a los informes presentados por México —enviadas el jueves— el Comité
acuso que, en la mayoria de los casos, los procesos de consultas en comunidades indigenas no se
realizaron de manera previa, no tomaron en cuenta los usos y costumbres, y tampoco se proporciond
Informacion clara, precisa y culturalmente adecuada. Ademads, con frecuencia, estas consultas fueron
llevadas a cabo en contextos de amenazas, criminalizacion y hostigamiento, perjudicando
su caracter libre”, advirtid la comision en su informe.??
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Robin Canul, reportero de Yucatédn, llega a la misma conclusiéon y habla de intimidacién y
desinformacion.® El Alto Comisionado de la ONU para los Derechos Humanos y los Relatores Especiales
de la ONU también criticaron las consultas por considerarlas insuficientes (cf. Parte 3.2.1.).

Particularmente en Chiapas, los grupos indigenas exigieron una consulta?!- El hecho de que
finalmente solo se llevara a cabo con las deficiencias y violaciones de los derechos indigenas antes
mencionadas es solo la punta del iceberg: precisamente en las regiones donde se exigio a gritos la
consulta, ésta practicamente no se ha llevado a cabo hasta el dia de hoy: "De las 79 casillas instaladas
en el estado [de Chiapas], solo una se ubico en el municipio de Palenque, y ésta en la cabecera
municipal, lejos de los lugares por donde [la linea del Tren "Maya"] -cuando esté cocluida- pasard”,
informa Angeles Mariscal.?5 En otros lugares tampoco se llevé a cabo ninguna consulta y en muchos
municipios se falsificaron firmas. Ademas, la informacion sobre las posibles consecuencias del proyecto a
menudo no era veraz o era muy limitada. Se ha socavado todo el concepto de la consulta: Se supone
que antes de planificar los proyectos se realiza una consulta, tras /a cual puede tomarse una decision
sobre el proyecto. Cuando el gobierno mexicano comenzd con las insuficientes consultas, el Tren
"Maya" ya era un hecho y los contratos con las empresas (internacionales) llevaban tiempo acordados.
"Llueve, truene o relampaguee se va a construir el Tren Maya, lo quieran o no lo guieran', anuncio el
presidente mexicano AMLO en septiembre de 2019 en Campeche, con igual confianza y honestidad.

En 2023, el secretario de Turismo reitera: "Independientemente de todas las criticas", prosigue,

México esta siendo "catapultado" a una potencia mundial por los grandes proyectos turisticos.
Dado que el sector turistico se ha recuperado tras la pandemia de COVID-19, "nuestro pals ocupa
el seqgundo lugar en cuanto a llegadas de turistas internacionales, solo por detras de Francia”, *®

En nombre del progreso, los indigenas deben ceder el paso al tren. "E/ progreso para nosotros”,
dice Alfredo Martinez Vasquez, un pequefio agricultor de Campeche, “seria el acceso al agua potable”.
Esto se les niega, la poca agua que queda esta en peligro por el Tren "Maya".

El afio pasado también fue uno de los mas secos desde que existen registros
meteoroldgicos en México, y mientras tanto se declaro la emergencia por escasez de agua
en casi todos los estados. Ahora el Monitor Mexicano de Sequia ha publicado sus
previsiones para el presente aifio 2023: el 79,51 por ciento de todo el pais de México estara
excesivamente seco o experimentara sequia severa en 2023, También se revelo que el 70%
de los recursos hidricos del pais ya estan contaminados.?!:

Pero para las masas turisticas, las empresas y los inversores privados, habra agua suficiente
después del Tren "Maya", dice Sara Lopez Gonzalez - “no sé de donde, pero el agua vendrd, como un
milagro”- para quienes puedan pagarla. Esto ya se estéa haciendo realidad: ademas de los turistas, los
monocultivos consumen actualmente mucha agua; a pesar de la sequia, ya estan surgiendo
monocultivos de arroz a lo largo de la ruta del Tren "Maya" - casi ninguna planta requiere tanta agua
para su cultivo... Tales declaraciones ponen en peligro la vida. Pedro Uc Be también lo sabe:

"Los cientos de comunidades indigenas que vivimos aguri
desapareceran y se convertiran en trabajadores
asalariados mal pagados. Si tenemos suerte y no
desaparecemos del todo, acabaremos como
trabajadores mal pagados, como limpiadores en los
hoteles o como obreros en las fébricas. Y eso en caso de
gue los mayas sobrevivan a esta situacion.

De fo contrario, me parece, el pueblo maya estard
condenado a desaparecer: Desaparecera nuestra
lengua, desaparecerd nuestra cuftura, y lo gue quedard
como 'Maya'serd un tren, un hotel, un restaurante,
una linea de autobds [...]".

Pedro Uc Be es un defensor maya de los derechos sobre la tierra, escritor, traductor y profesor que
lucha por la preservacion de la cultura maya y el derecho a la tierra. Como miembro de la Asamblea de
Defensores* del Territorio Maya de Mduch' Xiinbal ha hecho campafia por la proteccion de las tierras
de los pueblos mayas, criticando en este contexto al Tren "Maya". El 16 de diciembre de 2019, el
defensor de los derechos humanos Pedro Uc Be recibié posteriormente un mensaje de WhatsApp con
amenazas de muerte dirigidas a él y a su familia. El mismo mensaje se envié también a sus dos hijxs y
a su pareja. Se les dijo que tenian 48 horas para abandonar su comunidad para evitar ser asesinadxs.2’
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Al mismo tiempo, valientes activistas* siguen resistiendo al proyecto y rechazan las consultas por
insuficientes. Mientras el gobierno de AMLO enfatiza la supuesta inclusién de los pueblos indigenas en
los "megaproyectos", mas de 8 lideres comunitarios* han sido asesinados en el actual periodo
presidencial en el contexto de la resistencia a estos mismos megaproyectos:

Samir Flores Soberanes en Amilcingo, Morelos; Julian Cortés Flores en San Luis Acatlan,
Guerrero; Ignacio Pérez Giron en Aldama, Chiapas; José Lucio Bartolo Faustino, Modesto Verales
Sebastian, Bartolo Hilario Morales y Isaias Xanteco Ahuejote, todxs miembros* del Congreso Nacional
Indigena (CNI); Juan Monroy y José Luis Rosales en Jalisco y Feliciano Corona Cirino de Maria Ostula,
Michoacan. En julio de 2021, Simon Pedro Pérez Lopez fue asesinado en Chiapas. En el 2023, sigue
esta violencia: “"Cuatro asesinatos, dos desapariciones, 12 detenciones arbitrarias y otras agresiones
contra personas defensoras en México significan una brutal ola de violencia durante el arranque del
2023 en México, de acuerdo con la asociacion civil Aluna Acompafiamiento Psicosocial",

"Nuestros companer s fueron asesinados porque se resistieron a la guerra con la que el
mal gobierno busca apropiarse de nuestras tierras, montafias y aguas para consolidar el
despojo que amenaza nuestra existencia como pueblos indigenas" , sefialé el CNI en 2019 -y
mas alla-: "El gobiemo finge consultar a los pueblos, reprimiendo nuestra voluntad colectiva,
desconociendo e insultando nuestras formas de organizacion y toma de decisiones, porque el vulgar
engano de lo que llama ‘consulta’ no tiene otro fin que imponer por la fuerza el mal llamado Tren
"Maya", que entrega los territorios indigenas al gran capital industrial y turistico [...]".%°

En los Ultimos tres afios, mas de 50 activistas* contrarios a megaproyectos han sido asesinados en
México.?’ Y una vez mas, estos asesinatos no son mas que la punta del iceberg: la represién comienza
con la difamacion de los opositores* a los proyectos a gran escala, que acaban siendo criminalizadxs,
amenazadxs y agredidxs. Paramilitares equipados con armas alemanas, entre otras, llevan a cabo
ataques contra comunidades autdnomas, especialmente en Chiapas u Oaxaca, donde la poblacion se
resiste al proyecto a gran escala "Corredor Transistmico" vinculado al Tren "Maya" (mas sobre esto en
la parte 1.5). La violencia aumenta en todas partes contra Ixs activistas* que se resisten a los
megaproyectos destructivos en México. En 2019, Samir Flores fue asesinado en Amilcingo.

Especialmente en este contexto, resulta inquietante que las fuerzas armadas mexicanas estén
desempefiando un papel protagonista en el Tren "Maya":
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1.4. Militarizacion y migracion

Las fuerzas armadas mexicanas construyen tramos del Tren "Maya", los militares gestionan el tren y
reciben gran parte de los beneficios.3° Al mismo tiempo, se construyen bases militares a lo largo de la
ruta - los soldados no sélo van a construir el "tren" - van a "defenderlo",3! dice AMLO frente al ejército:

Figuras 19, 20: AMLO habla a soldados e ingenierxs del ejército, agui en las secciones 6 y 7 del Tren "Maya".

En particular, las comunidades (indigenas) que se oponen al Tren "Maya" y a proyectos similares a gran
escala se ven amenazadas. El desalojo y la expropiacion antes de la construccién, la accién contra la
resistencia durante la construccion y la proteccion de los intereses lucrativos de empresas y particulares
después de la construccion del Tren "Maya" se estan produciendo bajo una enorme presencia militar.
Cada dia, unidades y material llegan al sur...*?

Figura 20.1.: Violento desalojo de protestas contra el Tren "Maya" por policias y Guardia Nacional en Campeche, enero de 2023.

Figuras 21, 22, 23: Varias unidades del ejército ya estan estacionadas en el sur del pais.
Bajo AMLO cada vez asumen mads tareas: ya seis dias antes de su toma de posesion recurrio a las fuerzas armadas.
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Los militares tienen otra tarea que esta directamente relacionada con el Tren "Maya": La contencién de
la migracion hacia EE.UU. y la accidn contra Ixs refugiadxs de América Central y del Sur, asi como del
Caribe: La accion cada vez mas agresiva del gobierno mexicano contra Ixs refugiadxs de toda América
Central también puede vincularse al megaproyecto: "S/'se ponen en el mapa los diversos megaproyectos
y proyectos de infraestructura, se puede ver que son blogues de construccion de una ‘barrera migratoria’
al servicio de los intereses geopoliticos de EE.UUL.", dice Sergio Prieto Diaz, profesor del Colegio de la
Frontera Sur de la Universidad de Campeche.* [Ver: Parte 8: "Entrevista con el Dr. Sergio Prieto Diaz"].
En junio de 2022, caravanas de mujeres migrantes* se dirigen de nuevo a Estados Unidos huyendo de
la violencia, la pobreza y la falta de perspectivas. Hay hasta 15.000 personas en una sola caravana.

Durante el mandato de AMLO, el gobierno mexicano, también presionado por el gobierno
estadounidense, ordend el despliegue de miles de soldados del ejército y la guardia nacional, algunos
fuertemente armados, en la frontera sur entre México y Guatemala "para bloguear el paso de migrantes
centroamericanos y contener la crisis fronteriza en Fstados Unidos",**

El hecho de que las fuerzas armadas responsables se hagan cargo ahora de la administracién y
los beneficios del "turistico" Tren "Maya" no sélo causa conmocion y preocupacion a personas como
Sergio Diaz, que temen un agravamiento de la situacion ya insostenible de los derechos humanos en la
frontera sur del pais. Los intereses geopoliticos de los EE.UU. quedaron patentes a Ultima hora en un
"acuerdo" entre México y EE.UU. bajo el mandato del expresidente estadounidense Donald Trump:
Después de que los responsables politicos estadounidenses pusieran como condicion la adopcion de
politicas migratorias mexicanas mas estrictas para renunciar a los aranceles punitivos,?® el gobierno
mexicano desplegd 6.000 soldados de la Guardia Nacional sélo en la frontera con Guatemala como
primera medida,?® sélo que recientemente un soldado mexicano dispard y matd a un guatemalteco sin
provocacion previa.?” El objetivo de detener a Ixs migrantes* ya en el sur de México también es
continuado por la nueva administracion estadounidense [Parte 8: "Entrevista con el Dr. Sergio P. Diaz"].

Figura 24, 24.1: AMLO (izquierda) y Trump (derecha) durante la primera visita del presidente mexicano a la Casa Blanca. Fue e/
primer viaje al extranjero de AMLO como presidente. Ambos presidentes se elogiaron mutuamente en términos muy elevados...

Mas recientemente, el tema de la migracion fue central en la reunion entre el presidente estadounidense
Biden, el presidente canadiense Trudeau y AMLO. Simbdlicamente, Biden llegé al nuevo aeropuerto
Felipe Angeles, un controvertido proyecto de prestigio del presidente mexicano, como el Tren "Maya".
Trudeau reforzé la presencia de minas de empresas canadienses en México. En toda América Latina,
empresas canadienses explotan la tierra con minas que han sido criticadas por su degradacion
medioambiental y sus abusos de los derechos humanos. AMLO anuncio sorpresivamente en la reunion
de los tres amigos: "Las minas de Canada protegen nuestro medio ambiente" 371

Poco después de la reunién de los tres presidentes, se anuncié que México habia concedido
nuevos permisos a minas canadienses para explotar recursos minerales en todo el pais. Sélo en
Oaxaca se construiran 11 nuevas minas, también como parte del corredor industrial del Istmo,
vinculado al Tren "Maya"...

En 2022, tuvieron lugar los primeros ejercicios del ejército estadounidense en territorio
mexicano: En la "Operacion Tradewinds" participaran fuerzas de 23 paises, incluida Europa. Se
reuniran en la Peninsula de Yucatan, en las inmediaciones del incipiente Tren "Maya".*®
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Arriba: el presidente estadounidense Biden, AMLO y el presidente canadiense Trudeau.
Medio: Nuevos permisos mineros (rojo) en Oaxaca, cerca del y en e/ ISTMO.
Abajo: Ejercicio militar "Tradewinds" ("vientos de comercio”) frente a las costas de la Peninsula de Yucatan. (Figuras 24.2.)

La militarizacion sigue aumentando... Mientras tanto, se supone que los militares también gestionan en parte los hoteles y
restaurantes, es decir, "el turismo en si", y ya sea en Escarcega durante las protestas contra el Tren "Maya" o en el Istmo por
la marina: Los militares estan tomando medidas mas ofensivas contra las protestas contra los megaproyectos en 2023,
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El papel de los militares se trata con mas detalle en las partes "3.2 La participacion de DB Engineering
& Consulting en el Tren 'Maya &

y "4.3 La industria armamentistica alemana y el Tren 'Maya™.
La importancia para la migracion es el tema central de nuestra entrevista con el Dr. S.P. Diaz (Parte 8).
Los intereses geopoliticos de EE.UU. también estan alimentando el Tren "Maya": se dice que gran parte
de la financiacion pasara por el gigante estadounidense "Black Rock" de aqui a 2020. El gobierno
estadounidense también apoya otros megaproyectos relacionados con el Tren "Maya", y también tiene
intereses economicos en la "apertura" de la region:

1.5. Urbanizacion y apertura al capital

A los presidentes mexicanos les gusta inmortalizarse en megaproyectos. AMLO sigue enfatizando que
el proyecto es para el "desarrollo” de la region, "de /a manera mds equitativa para la poblacion local", >
Esto plantea la cuestion de qué se entiende por 'desarrollo”, ya que la poblacion indigena no se
beneficiara de la construccion del tren. El turismo beneficiaria a las grandes empresas, no a la poblacidn
local. Asi lo demuestra el examen de uno de los primeros megaproyectos presidenciales histdricos: En
los noventa, fue Cancin, en el estado de Quintana Roo, donde los "complejos hoteleros todo
incluido" surgieron a toda velocidad. El inconveniente de las tardes turisticas a la sombra de
deslumbrantes complejos turisticos se cierne ahora también sobre la ruta del Tren "Maya":

"Para muchas personas de las ciudades y pueblos mads pequefios de los alrededores de Cancin,
el nombre [hoy en dia] representa desigualdad, explotacion, colapso medioambiental y -debido a la
creciente militarizacion del narcotréfico- violencia estatal y paramilitar. En 2019, hubo un promedio de
un asesinato diario en Canctn. Solo en enero de 2020 murieron mas de 50 personas”.

Al igual que en Cancun, el Tren "Maya" se presenta ahora como pionero de un modo de vida
"moderno": el megaproyecto abrird partes de México habitadas pero aldn no integradas en el marco
estatal de México ni en el marco capitalista del comercio mundial.*® Al mismo tiempo, el turismo es sélo
la "punta de lanza" de la colonizacion econdmica del territorio: En nombre del "ecoturismo" se
construyen carreteras, caminos e infraestructuras que luego pueden utilizar las grandes empresas para
la extraccion de recursos y demas. Crucial para la_explotacion econdmica de la region es la
conexion del Tren "Maya" con los megaproyectos y el corredor interoceanico en el Istmo ...

Arriba: Figura 25: Cancin, en el extremo norte de la Peninsula de Yucatan, hace 50 arios (izquierda); Figura 26: ... y hoy (derecha).

Abajo: Figura 27: Cancun, en el extremo norte de la Peninsula de Yucatan hace 50 afios (izquierda); Figura 28: ... y hoy (derecha).
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Por ejemplo, en diciembre de 2020, AMLO expresd su objetivo de iniciar un proceso de "ordenamiento
territorial". Funcionarios y grandes empresas apoyan esta idea y quieren crear centros urbanos basados
en los barrios del Tren "Maya". En este contexto, podrian modificarse los derechos de uso de la tierra
de la poblacion local. Las reacciones de las organizaciones indigenas contra el proyecto en particular se
basan en el impacto de los polos de desarrollo sobre su cultura y sus territorios.**2 En este
entrelazamiento de acaparamiento de tierras, inversion privada y urbanizacion, queda claro como estos
proyectos de infraestructuras sirven primero para dar acceso al capital a territorios con el fin de
explotarlos después con otros megaproyectos.

Figuras 29, 30:

del Carmen (véase la foto del extremo derecho, 30.1). La selva tropical y las comunidades tienen que ceder ante este "progreso”.

Pero, équé mueve a los financieros y las empresas a esta regidn? Esto sélo puede entenderse si
mostramos 1) la riqueza de recursos de la regién y 2) la conexion del "Tren" con otros megaproyectos:

Figura 31 (izquierda): Los ricos yacimientos de gas y
petrdleo de la costa (marron claro) son codiciados, pero
hasta ahora dificilimente transportables. La madera de /a
Selva Maya es preciada, mientras que las zonas abiertas
son ideales para los monocultivos. En los dltimos 13 aiios,
la Selva perdid una superficie tan grande como California,
entre otras cosas por el cultivo de soja (Figura 31.1, abajo).

Figura 32: Entre otras, el ‘"Corredor
Interocednico” entre los dos océanos (abajo a
la derecha) estd directamente conectado con e/
Tren "Maya".

El Congreso Nacional Indigena sobre
los megaproyectos previstos en el
Istmo (declaracion en varias partes):
https://www.congresonacionalindige
na.orq/2022/05/25/no-habra-paisaje-
despues-de-la-transformacion/

13

Reporte TM a dos tintas 02-04-23.indd 13 12/04/2023 06:15:44 a. m.



Un ejemplo de las complejas interrelaciones es el "Corredor Interoceanico del Istmus de Tehuantepec":

El Corredor unird los dos océanos en el punto mas estrecho de México, entre otras cosas
mediante vias férreas. Esto permitirda una enorme afluencia de productos de EE.UU. o China, por
ejemplo, al sureste de México, incluidas semillas para monocultivos o productos baratos que destruyen la
economia local. A través de la conexion con el Tren "Maya", este flujo de mercancias llega
directamente a todo el sureste. Se trata, en efecto, de un "reordenacion territorial": se destruyen los
medios de subsistencia de la poblacién local (indigena) y, en su lugar, se instalan en la region inversores
privados y empresas internacionales. A través del Istmo, tienen acceso directo al mercado mundial.*?
"Sobre todo, el Tren "Maya" y el Corredor Transistmico estan geograficamente interconectados y sirven al
desarrollo  capitalista del sureste mexicano. En el corredor estan previstas, por un /lado,
infraestructuras de transporte (nuevas lineas ferroviarias, puertos, aeropuerto, carreteras) paia
mercancias nacionales e internacionales y, por otro, 11 parques industriales."

En 2022 y 2023 miles de soldados seran enviados al Corredor. El Istmo se estd abriendo de forma
capitalista, lo que incluye una militarizacion radical. A menudo, el Tren "Maya" aparece como central y
el Corredor Interoceanico recibe menos atencidon publica, sobre todo a escala internacional. Sin
embargo, los dafios y las violaciones de los derechos humanos son enormes: el Corredor destruye
ecosistemas Unicos, sobre todo la Selva Chimalapa, el bosque mas rico en especies, estd amenazado.
Millones de toneladas de arena van a ser dragadas de la costa del Istmo para los grandes puertos
industriales, destruyendo los ecosistemas costeros ricos en especies. Todo ello en una region donde, por
su especial ubicacién, la flora y la fauna del sur de América, del norte y de ambos lados de los dos
océanos se conectan de forma Unica.

Al mismo tiempo, los numerosos (!) ecocidios significan también etnocidios. En la costa, la
mortandad de peces amenazara el sustento de las comunidades pesqueras indigenas; un total de 13
grupos indigenas se ven amenazados por el proyecto del Istmo, a pesar de que el 80% de las tierras
afectadas son tradicionalmente territorio indigena. El "Corredor Interoceanico" es un proyecto histdrico que
solo ha cambiado de nombre. Siempre se ha pretendido formar un Canal de Panama '"seco", vy
desde hace tiempo existen planes para convertir al Istmo en un corredor industrial: monocul-
tivos bajo el falso nombre de "desarrollo forestal", extraccion de petrdleo y gas, industria
automovilistica, fabricas, urbanizacidon, turismo (turismo de masas y turismo para élites bajo el
disfraz de ‘'"ecoturismo"). AMLO "sélo" dio un nuevo nombre al proyecto y afadid grandes
parques eodlicos y proyectos mineros. Incluso antes de tomar posesion, hizo una llamada amistosa
al entonces presidente estadounidense Trump para que apoyara e invirtiera en el proyecto.

Se pueden identificar otras dos similitudes entre el "Corredor Interoceanico" y el Tren "Maya":
una enorme militarizacion de la region (mientras que el Tren "Maya" es un proyecto del ejército,
el Corredor Interoceanico con sus grandes puertos parece ser un proyecto de la marina). En
algunos casos, hay mas tropas estacionadas aqui que en las grandes zonas de los carteles en el
norte del pais. Y tampoco hubo una consulta adecuada a la poblacion indigena en el Istmo.
Incluso la ONU calific6 de "farsa" la supuesta "consulta". Sin embargo, ambos proyectos
estan directamente relacionados: Los proyectos deben conectarse desde Palenque y abrir asi
econémicamente toda la region. También hay que mencionar aqui la conexion del puerto de Progreso. En
realidad, no tiene sentido hablar de megaproyectos individuales: La interconexion del Corredor
Interocednico" y el Tren "Maya" es un gigaproyecto que combina decenas de megaproyectos. Es dificil
decir cuantas empresas europeas e internacionales estan ganando dinero con este gigaproyecto, porque
a menudo se utilizan "prestanombres": en otras palabras, se utiliza y se gana el capital de las
empresas transnacionales, pero las empresas mexicanas dan su nombre.

También hay intereses alemanes en los parques industriales del Istmo: por ejemplo, muchos
de los controvertidos parques edlicos estan dirigidos por la filial mexicana de la empresa alemana
SIEMENS. Pero, sobre todo, influye la nueva politica energética del gobierno aleman: desde Ila
guerra de agresion de Rusia a Ucrania, el pais busca nuevos proveedores de gas: Los mayores yacimientos
de gas de México se encuentran frente a las costas de Istmo y a lo largo de la ruta del Tren "Maya".
Se construirdn nuevas refinerias y los puertos (también gestionados por el ejército) estaran
conectados por los proyectos de trenes. En enero de 2023, el presidente aleman Frank Walter
Steinmeier visitd México y habld de entregas de gas licuado (LNG) de México a Alemania.
Empresas espafiolas, francesas, holandesas, alemanas, canadienses, chinas y estadounidenses
invierten y participan en ISTMO. De Alemania, por ejemplo, Oiltank GmbH, con sede en
Hamburgo, participa en ISTMO como empresa de produccion de petroleo y gas. La
empresa Europipe, con sede en Salzgitter, construye oleoductos.
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El presidente aleman pide
gas liguido al presidente
mexicano (izquierda). Los
mayores yacimientos de gas
de México se encuentran
frente a las costas de Istmo
y la Peninsula de Yucatan, a
/a espera de refinerias e
infraestructuras.

(Figuras 32.1.)

Los megaproyectos interconectados se extienden a lo largo de la frontera sur hasta Belice, Guatemala
y El Salvador. Asi como el Tren "Maya" debe entenderse como sucesor del proyecto "Tren Peninsular",
esta conexion de megaproyectos debe entenderse como parte del "Proyecto Mesoamérica" como
sucesor del "Plan Puebla Panama".

Otro ejemplo es el proyecto "Sembrando Vida", del que se habla con mas detalle en la parte
2.2. y en la entrevista de la parte 8. La apertura de las zonas a donantes internacionales e inversores
nacionales de todas las regiones de México da lugar a los mas diversos procesos de transformacion
[compadrese: Parte 8: Nuestra "Entrevista con el Dr. S.P. Diaz"]. Por ejemplo, el Consejo Civil Mexicano
para la Silvicultura Sostenible (CCMSS) critic el proyecto del gobierno federal por promover un esquema
que favorece a la poblacién urbana e ignora las realidades y derechos de las comunidades indigenas.
"Con este proyecto, el Estado pretende atraer grandes inversiones a la region, asumiendo que el empleo
remunerado es la mejor forma de combatir la pobreza y la marginacion. El porcentaje de poblacion con
trabajo remunerado aumentaria significativamente, como ya ha ocurrido anteriormente. Sin embargo,
esta apuesta se basa en un proceso de expropiacion y desplazamiento de las tierras de las comunidades,
creando las condiciones para promover un modelo que concentra la rigueza y permite a las grandes
empresas y corporaciones financieras, agroindustriales, turisticas e inmobiliarias acumular capital y
mantener su dominacion. Y todo ello en la Peninsula de Yucatan, donde el 46,9% de la poblacion se
identifica como maya", afirma el CCMSS.#

Desde 2022, la empresa minera canadiense Vortex, por ejemplo, que tiene grandes minas en Oaxaca y
Puebla, cotiza en la bolsa alemana de Francfort, lo que propiciara inversiones ain mayores.

Mexico and
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Captura de pantalla de un folleto publicitario del gobierno mexicano para el ,,Corredor Interoceanico". Alemania, uno de los
socios comerciales mas importantes, también se beneficiaria de las nuevas posibilidades de importacion y exportacion desde e/
Istmo.
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Pero no sélo las empresas multinacionales estan contentas con la apertura de la regiéon para sus
intereses lucrativos:

1.6. Crimen (organizado)

DRUG TRAFFIC
ROUTES IN MEXICO

El Tren "Maya" es un proyecto de
infraestructura para la movilidad de
personas y el transporte de mercancias
legales. Sin embargo, se ha demostrado
que la infraestructura para bienes
legales también beneficia a los sectores
ilegales.

Figura 33: Principales rutas del trafico de drogas en México: el desarroflo infraestructural del sureste facilitard el trafico ilegal
de drogas, armas, personas y animales en la region, también mediante los numerosos (aéreo)puertos de Ia region costera.

A pesar de los centros urbanos y la concentracion del crimen organizado en Cancin, por ejemplo, las
vastas zonas del bosque y con menos infrastructura dificultan el trafico de drogas, armas y personas
por parte de los carteles. Una mirada a las principales rutas de la droga en México ilustra el impacto que
va a tener el Tren "Maya" y la "reorganizacion territorial" de la region.

Quintana Roo es un importante centro de tréfico de drogas procedentes de Sudameérica [...]
Su recuperacion supondria una ventaja en el trafico internacional de drogas.

No solo las rutas para el trafico de drogas, personas, animales y armas refuerzan el aumento
de la delincuencia organizada a través del Tren "Maya" y otros proyectos de infraestructuras: La
urbanizacion y el turismo de masas también aumentan el consumo de drogas, la prostitucion y el
trafico de personas en la regién. Al mismo tiempo, las nuevas oportunidades de beneficio
provocan mas conflictos sangrientos entre los carteles y terror contra la poblacion civil. En 2023, la
violencia de los carteles se recrudece en todo México, y también aumenta significativamente en el sur.
Especialmente en Chiapas, cada vez mas comunidades estan expuestas a los ataques de los
carteles, que también intentan ganarse a Ixs jovenes pobres,*1:

Debido al Tren "Maya" y al subsiguiente "desarrollo" (infraestructural) de la regién, aumentara
el comercio de drogas y animales ilegales - y al mismo tiempo la delincuencia: Si la poblacion local
pierde las tierras de propiedad colectiva debido al acaparamiento de tierras y desaparecen asi sus
anteriores posibilidades de trabajo y abastecimiento, se puede llegar al hecho de que aumente la
participacion en empresas delictivas. Se convierten entonces en la Gnica forma de ganarse la vida.
A menudo se criminaliza de esta manera a las personas en el curso de tales procesos de
transformacion.

Las cadenas de mercado legales pueden servir de estructura a la cadena ilegal; por ejemplo, la
afluencia de productos ilegales de jaguar es un efecto colateral de la creciente cooperacion econdmica
entre China y los paises de América Central y del Sur. La pobreza y los elevados niveles de corrupcion
en los paises de origen pueden tentar u obligar a la poblacion local a realizar actividades ilegales y
contribuir al crecimiento de este mercado.

Al mismo tiempo, la delincuencia organizada se beneficia de la afluencia de turistas a la region.
Como ya ocurre en Cancun y otros lugares de la "Riviera Maya", la prostitucion y el consumo de drogas
pueden aumentar, las instalaciones hoteleras propiedad de los carteles pueden servir para el blanqueo
de dinero. Se trata de efectos conocidos y advertidos, y las advertencias ya estan demostrando estar
justificadas.
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En general, el despojo, el desplazamiento, el empobrecimiento y los conflictos sociales provocados por
el megaproyecto impuesto en la regidon se traducen en mas delincuencia al igual que en Cancun, el
desarrollo capitalista de la regidn resulta ser una puerta de entrada para la violencia, como lo
demuestran también las estadisticas desde el inicio de la construccion del Tren "Maya":

"Homicidios premeditados, feminicidios, extorsion, trata de personas (sobre todo de mujeres y
niflos), narcotrafico, robo en diversas modalidades y destruccion del medio ambiente son algunos de
los delitos que han aumentado en Campeche, Chiapas, Tabasco, Yucatan y Quintana Roo."*

Como siempre, las mujeres y los nifixs se ven especialmente afectados por el aumento de la violencia:
1.7. Cuestiones de género

El proyecto también afecta a la relacion entre hombres y mujeres. Para comprender como diferira el
impacto del Tren "Maya" entre hombres y mujeres, es importante conocer el contexto local.
Nos limitamos aqui a la situacion de la poblacién que vive de la agricultura de subsistencia (incluidas
las actividades agricolas de autoabastecimiento) en tierras de propiedad colectiva.

La pérdida de estas tierras tiene diferentes implicaciones de género, siendo las mujeres las
mas directamente afectadas por la pérdida de lefia, agua y plantas medicinales. Las mujeres de muchas
comunidades rurales de todo el mundo siguen teniendo la responsabilidad de reproducir la mano de
obra, producir el sustento diario y, en cierta medida, mantener el ecosistema y ciertas especies de
animales y plantas que sustentan la agricultura, la ganaderia y la produccion forestal. A pesar de la
importancia de la mujer en el mantenimiento de los cimientos comunitarios que hacen posible la vida,
la mayoria de las mujeres no son legalmente propietarias de la tierra y no pertenecen oficialmente,
no forman parte de la poblacion laboral.*

La penetracion en las zonas agricolas, posibilitada y favorecida por la construcciéon del Tren
"Maya", provoca mas conflictos agrarios, ya que el acceso a la tierra se hace mas dificil y, al mismo
tiempo, mas hombres se incorporan al trabajo asalariado. Asi, las mujeres tienen que invertir mas
tiempo en actividades que antes compartian con los hombres. Una vez eliminadas las dos manos de la
familia, ésta ya no tiene asegurada su alimentacion y depende del salario (a menudo bajo o no
remunerado). Sin tierras y sin la posibilidad de autoabastecerse, mas hombres se ven obligados a
trabajar fuera de la agricultura. Como a veces los hombres mantienen a la familia
(econdmicamente), tienen mas poder sobre la mujer. Lo mismo ocurre con la venta (a menudo
forzosa) de la tierra a inversores privados. Dado que son sobre todo los hombres quienes poseen los
titulos de propiedad de las tierras, suelen llevarse la (pequefa) parte del dinero, si no se producen
desalojos brutales.

Al mismo tiempo, las familias se empobrecen por los salarios baratos, 1o que lleva a muchos
hombres a la delincuencia. Y mientras se les niega el acceso a su propia tierra (y al agua), el
alcoholismo (y a menudo la violencia doméstica) y la prostitucion penetran en la region. Ambos son
responsables de innumerables proyectos a gran escala y su impacto en las comunidades.*”

Un segundo informe de Recherche AG, redactado por activistas* de Guatemala,
tratara en detalle las consecuencias de los megaproyectos en las comunidades
(indigenas).

La transformacion de la poblacion en trabajadorxs asalariadxs mal pagadxs ya ha comenzado, con el
inicio de la construccion de casi todos los tramos del Tren "Maya". Ya aqui, las promesas del gobierno
estan demostrando ser un "progreso" que solo beneficia a los que tienen:

1.8. Estado actual de las obras:

Muchas de las personas que hablaron a favor del Tren "Maya" esperaban puestos de trabajo. Segin
anuncié AMLO; se crearian empleos especialmente para la construccion de la linea del tren y la
autopista (dejando abierto el futuro laboral de la gente una vez terminada la obra).

A mas tardar en 2022/2023, los anuncios resultan ser promesas vacias:
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Habrd recortes salariales, pérdida de sueldos, accidentes y muertes en las obras. Al mismo
tiempo, Ixs migrantes*, especialmente desprovistxs de medios y proteccién, son explotadxs en las
obras*®, mientras se ven asi obligadxs a construir el muro que bloguea su propio camino hacia el
norte. En 2023, tres trabajadorxs desaparecieron en las obras de construccion del aeropuerto de
Tulum, parte de la "reorganizacidn territorial" de la peninsula de Yucatan. Los problemas que ya
nombramos en 2021 en la publicacién inicial de este reporte han empeorado drasticamente:

"AMLO habla del Tren Maya como catalizador del desarrollo y promete a la poblacion local mas empleos,

especialmente en turismo y construccion. Pero ya, desde el inicio de las obras en diferentes tramos del
Tren Maya, varios grupos de trabajadoras* han denunciado que no reciben sus salarios o sélo una
fraccion del salario prometido. Por ejemplo, en agosto de 2020, integrantes de la constructora
Ferrocarrileros del Istmo de Tehuantepec (FIT) y de la Seccion 32 del Sindicato de Trabajadores
Ferrocarrileros de la Republica Mexicana (STFRM) revelaron que la empresa Escalante y Gordillo
pretende recortar sus salarios en un 30% en la construccion de la linea ferroviaria. A pesar de las criticas
e irregularidades, el presidente AMLO indico en abril de 2021 que planea incluir adicionalmente a
migrantes* como trabajadorxs del Tren "Maya', una farsa si se considera que el proyecto de
infraestructura debe entenderse también como una "barrera” a la migracion hacia el norte. También

plantea la cuestion de como garantizarda el gobierno mexicano que no explota las necesidades
economicas de las mujeres migrantes* que, debido a su particular situacion de vulnerabilidad en un
pais extranjero, tienen menos posibilidades de reclamar sus derechos laborales.”

(De la primera edicion de este informe, junio de 2021).

Ademas, en los ultimos meses se ha hecho caso omiso de los amparos de obras ordenadas por
los tribunales, se han retirado por motivos cuestionables y se han introducido cambios en el trazado
que ahora amenazan alun mas la naturaleza pristina. También continlan las expropiaciones y los
desalojos para el Tren "Maya".*

A continuacion se ofrece una vision cronologica (aun abierta) del estado actual de las obras:

Cronica del aifio 2022 (y continuacion 2023) -

Hace 3-4 anos el Tren era una amenaza, hoy el Tren
"Maya" ya es el dolor, ya es la agresion, ya es el saqueo,
ya es la inseguridad, es mayor pobreza...

(Asamblea Muuch Xiinbal, 2023)

08 de marzo de 2022: | a tala de arboles
durante las obras iniciadas es
significativamente superior a lo indicado por el
Gobierno.?®

17 de marzo de 2022: Las obras actuales
también ponen en peligro los yacimientos
arqueoldgicos y el patrimonio maya.>!

28 de marzo de 2022: Greenpeace México
exige el cese inmediato de la
obras de construccion del Tramo 5.7

i " Figura 34: En la primera fase de construccion se talaran mads de 11
30 de marzo de 2022: El ejército mexicano mg;‘ones de érbjgs. Antes de que se conocieran estas cifras, el
participa en la construccion de las actuales  presidente mexicano habia pedido permiso a la "Madre Tierra"en una
fases de construccion.”El Tren "Maya" forma  “ceremonia maya" y asegurd que la biodiversidad de Ia regidn no
parte (indirectamente) del informe sobre  se veria perjudicada por el proyecto de construccion... iMintieront,ss
"El ecocidio como un Derecho penal" por el
profesor R. Killean, Belfast>*
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30 y 31 de marzo de 2022: Un tribunal superior anula las érdenes judiciales de paralizacion de las obras de
construccién de los tramos 1, 2 y 3, obtenidas, entre otros, por la resistencia indigena. La Asamblea Mauch'
Xiinbal, entre otros, estd indignada. Solo dos semanas antes, los tribunales superiores habian
confirmado/justificado la orden judicial de paralizar las obras.*¢

Marzo/abril 2022: Nuevos hallazgos sobre la puesta en peligro de los cenotes debido a las obras de
construccion del Tramo 5 del Tren "Maya".’

Abril 2022: AMLO sigue hablando de estudios ambientales validos sobre los tramos de construccion actuales
(especialmente el Tramo 5), esto es mentira, alin no hay estudios suficientes. *®

Abril 2022: AMLO anuncia el inicio de la construccién del Tramo 6y 7.%°

2 de abril de 2022: A pesar de los considerables retrasos en la planificacion, las paralizaciones de las obras y
las demoras en el anterior AMLO asegura la terminacion del Tren "Maya" en el 2023.%°

2 de abril de 2022: Un informe de la organizacion de derechos humanos Cemda nombra los 58 asesinatos
que se han cometido contra defensores del medio ambiente y del derecho a la tierra* en México en los
ultimos tres afios. La criminalizacion en torno a la construccion del Tren "Maya" desempefia un papel central.

3 de abril de 2022: FONATUR anuncia que los costos del Tren "Maya" se incrementaran en otros 60 millones
de pesos (poco menos de 3 millones de euros).5?

3./4. de abril de 2022: E| ejército mexicano se encarga oficialmente de la construccion de los tramos 5, 6 y
7 (originalmente sélo se habia informado de los tramos 6 y 7). A continuacién, se vieron enormes convoyes
militares con decenas de maquinas pesadas en las zonas correspondientes.®

7 de abrii de 2022 Tras los dafos
medioambientales y las protestas durante la
construccion del Tramo 5, Greenpeace estd
haciendo circular una peticion exigiendo la
paralizacién del Tren "Maya".**

9 de abril de 2022: El cambio de ruta del Tramo 5
provoca un dafio medioambiental alin mayor que
la ruta prevista originalmente.5

9 de abril de 2022: Durante los trabajos de
construccion, se hace evidente que el dafo
ambiental causado por la construccion del Tren

Figura 35: Convoyes militares con maquinas y fuertes equiposde  "Maya" sera de 10 a 20 veces mas grave de lo que
construccion de camino a Quintana Roo. afirma el gobierno de AMLO.%

10-14 de abril de 2022: A pesar de los procesos judiciales en curso, la falta de estudios medioambientales
y la violacién de los derechos de los indigenas, contindian las obras en Tramos del Tren "Maya".5”

15 de abril de 2022: Cada vez mas
expertos* de la UNAM llaman la
atencion sobre los efectos
devastadores de la construccién.®®

15 de abril de 2022: Mientras
tanto, se ha sabido que toneladas
de roca volcanica de la Reserva de
la Biosfera de Los Tuxtlas,
en Veracruz, estan siendo
extraidas en grandes minas para la
construccion del Tren "Maya".®®
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16 de abril de 2022: La construccion se detiene de nuevo. Las obras de construccion de la parte sur del
Tramo 5 del Tren "Maya" estan prohibidas por los tribunales, pero los trabajos continGan ilegalmente.”®

19 de abril de 2022: Ademas, se producen violaciones de los derechos de los pueblos indigenas, en particular
amenazas contra activistas*.”t El Seminario Universitario de Sociedad Medio Ambiente e Instituciones
(Susmai) de la Universidad Nacional Autonoma de México (UNAM) critica las actuales obras del Tren
"Maya".”? Cada vez estd mas claro hasta qué punto el Tren "Maya" y las obras actuales ponen en peligro el
suministro de agua de la region, especialmente para las comunidades locales.”

20 de abril de 2022: 300 académicxs* y 20 organizaciones exigen detener la construccion del Tren "Maya" y
un "didlogo constructivo" con el gobierno de AMLO.7*

21 de abril de 2022: A pesar de la paralizacidon de las obras del Tramo 5 Sur por orden judicial (véase mas
arriba; 19.04.2022), las obras continGian ilegalmente en el tramo correspondiente.”

21 de abril de 2022: La controvertida (ver abajo) campafia "SelvamedelTren" acepta la invitaciéon del
presidente mexicano AMLO a una reunion sobre la construccion (especialmente en el Tramo 5) en el Palacio
Presidencial. La reunion tendra lugar el lunes 25.4.22.7

25 de abril de 2022: El presidente mexicano cancela la reunidn con el movimiento Selvamede/Tren prevista
para este dia. Segun el movimiento, esto es ‘prueba de que no cuentan con los estudios ambientales
necesarios que exige la ley”.”” El presidente también canceld una reunidn con expertxs de la UNAM. Las
comunidades indigenas realmente afectadas y que se resisten al "tren" no estan invitadas. Esto también
demuestra el racismo del gobierno mexicano y su ignorancia de los derechos de los pueblos indigenas;
ademas, ilos propios movimientos en torno a Se/vame son criticables aqui (véase mas abajo)!

27.-30. de abril de 2022: Sara Ldpez, integrante del Consejo Regional Indigena y Popular de Xpuijil (Cripx),
Maria Hernandez del Ejido Don Samuel en Escarcega, Wilma Esquivel Pat del Congreso Nacional Indigena
(CNI) y Angel Sulub, indigena maya del centro comunitario U Kduchil Ch'i'ibalo'on en Quintana Roo informan
detalladamente sobre el dafio ambiental y las violaciones a los derechos humanos: Sara Lépez, entre otros,
denuncid engafios, falsificaciones, falta de informacién y acoso durante las consultas con sus comunidades.
También se denunciaron extorsiones y sobornos por parte de empresas implicadas en el Tren "Maya", como
el grupo Barrentos y Asociados, que intentd extorsionar a las comunidades por los derechos de paso. Maria
Hernandez condena los actuales desalojos forzosos de familias y comunidades en el curso de las actuales
obras de construccion. Los desalojos forzosos se estan produciendo sobre todo en Campeche. Ademas, los
edificios y las casas de las familias estan siendo dafiados por las obras actuales: donde se esta construyendo
en el Tren "Maya", estadn apareciendo grietas en las casas cercanas. También se expresd preocupacion por
los planesde "creacion de nuevos nucleos urbanos por parte de los llamados Fideicomisos para infraestructura
y Bienes Raices (Fibra) [...]". Una y otra vez se planted la cuestidon de "por qué negociar con empresas
extranjeras"” en lugar de reforzar las estructuras locales y sociales.”

2 de mayo de 2022: Una vez mas, se impone una paralizacién judicial de las obras: los trabajos de
construccion no pueden continuar en todo el Tramo 5.7° La paralizacion de las obras del Tramo 5 Sur se
confirma de nuevo el 14 de mayo de 2022: AMLO exige revertir el paro de obras poco después y también se
refiere a los intereses de capital y a la meta de terminar el Tren "Maya" en 2023.

2 de mayo de 2022: Funcionarios de la Secretaria de la Defensa Nacional (Sedena) y de la Secretaria de
Medio Ambiente y Recursos Naturales (Semarant) admiten que la Manifestacion de Impacto Ambiental
(MIA) requerida para la construccion sigue en proceso y no se ha concluido como se dijo desde hace meses.
Esto demuestra que las obras de los tramos de construccion se han iniciado sin disponer de los
estudios necesarios.®

30 de mayo de 2022: Un juez ordena la paralizacién definitiva (!) de las obras de todo el Tramo 5. La razén
es la falta de MIA. Las paradas provisionales y temporales de la construccion también se aplican a las

secciones 6 y 7. El mismo dia, se descubre un templo prehistérico en el trazado del Tramo 5, que seria
destruido por las obras previstas. ¢
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Juli/f Agosto de 2022: El Tren "Maya" es declarado proyecto de "Seguridad Nacional". La medida
se basa en un decreto muy controvertido, de nueva creacion, que pretende eludir los estudios
legalmente exigidos, como la MIA o las consultas con las comunidades indigenas. Ahora los
megaproyectos pueden tramitarse por la via rapida, sin estudios ni consultas, si sirven a la "seguridad
nacional". Es un decreto desastroso y criminal. Se aplicé al Tren "Maya" poco después de que un juez
ordenara paralizar la construccion del quinto tramo (véase mas arriba). [...]8%%

17 de enero de 2023: E| Juez Primero del Distrito en el estado de Yucatén ha otorgado la suspension
provisional de la construccion del Tramos 5 Norte y Sur del Tren,802

7 de febrero de 2023: Un juez otorgd la suspension definitiva del Tramo 5 Sur del Tren. El mismo
dia, AMLO decreta expropiacion de tierras en el Istmo para construccion de parques industriales.8%-*

13 de febrero de 2023: Consulta simulada, criminalizacion y agresiones, denuncian defensores
istmefixs a mision de observacion de Alto Comisionado de la ONU. 14 de febrero de 2023: Lopez
Obrador decretd la expropiacion de 1,018 acres de tierras comunales en Ixtepec y 1,240 en Santa
Mara Mixtequilla, en el Istmo de Tehuantepec, Oaxaca, para el Corredor Interoceanico. 15 de febrero
de 2023: A golpes y empujones, marinos desalojan a campesinos opositores al Transistmico.8%

en enero de 2023... (figuras 36.1.)
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Parte 2: Empresas europeas y el Tren "Maya":

2.1. Vision general: Alemania, Espaia, Francia:

El nuevo proyecto emblematico neoliberal del gobierno mexicano cuenta con el apoyo y la financiacion
de empresas de todo el mundo. Empresas privadas y estatales alemanas también han mostrado gran
interés por invertir en el proyecto, han recibido las primeras ofertas y han firmado contratos. Hasta 85
multinacionales de EE.UU., Europa (incluidos Alemania, Francia, Espafia y Portugal), México y China
solicitaron contratos en el marco del megaproyecto Tren "Maya".®! De EE.UU. cabe destacar la sociedad
de inversiones Black Rock.82 En la primera publicacion de este informe se prestd especial atencion a las
empresas alemanas, sobre todo a la filial de la Deutsche Bahn "DB Consulting and Engineering".

También en esta nueva edicion se presta especial atencion a Deutsche Bahn, que participa directamente
en el Tren "Maya" (Parte 3), y a las empresas alemanas implicadas solo a segunda vista (en la Parte 4).

Sin embargo, esta nueva edicion viene precedida por la participacion de otras tres grandes empresas
europeas de Francia y Espana:

Alstom-Bombardier (Francia):

ALSTOM

- mobility by nature -

El 3 de mayo de 2021 en la Ciudad de México, la linea 12 del metro se desplomd sobre un puente en la
Ciudad de México y un tren cayd varios metros. 26 personas perdieron la vida en este accidente y 79
resultaron gravemente heridas.8® En el afio 2012, Alstom aln estaba de celebracion: "Afstom ha
completado con €Exito el disefio, instalacion y puesta en marcha de los sistemas completos de
electrificacion y control ferroviario para la nueva Linea 12 del Metro de Ciudad de México, ha sido una
buena colaboracion entre el gobierno mexicano y Alstom. "%

El organismo aleman TUV-Rheinland era responsable de la seguridad de los railes/rieles (véase
la parte 4). Sin embargo, a menos de un mes después del accidente, del que también fueron
responsables las empresas de Francia y Alemania, Alstom tenia otro motivo de celebracion: “£/
consorcio, integrado por Alstom México, Bombardier México, Gami Ingenieria e Instalaciones y
Construcciones Urales Procesos Industriales, suministrara los trenes para el Tren Maya mexicano [...]
El valor total del contrato ronda los 1.300 millones de euros (mds de 31.000 millones de pesos
mexicanos). La parte correspondiente a Alstom-Bombardier asciende a casi 1.000 millones de euros”.&

El 26 de mayo de 2021, la autoridad turistica FONATUR adjudico el contrato a Alstom. La razon
esgrimida fue también el disefio y las propuestas de disefio que Alstom esta planeando para los trenes y
vagones del Tren "Maya". A la vista de las fatales consecuencias para los mayas y las comunidades
indigenas, asi como de la destruccion masiva del medio ambiente y la puesta en peligro de especies en
las regiones afectadas (cf. Parte 1), dificiimente pueden superarse en cinismo: "£/ disefio de los tres
tipos de trenes -Xiinbal, Janal y Patal- es exclusivo de México y esta inspirado en la cultura maya, donde
las lineas, la velocidad y la belleza del majestuoso jaguar sirvieron de inspiracion para el tren. La
produccion del Tren Maya comenzard inmediatamente”, anuncid a principios de junio de 2021 la
directora general de Alstom en México, Maite Ramos.5¢

Actualmente, Alstom esta construyendo 42 trenes con 210 vagones para el Tren "Maya".%’
Esto es recibido con criticas masivas: "Alstom [ha recibido] la multa mds alta hasta la fecha en Estados
Unidos por sobornar a funcionarios publicos en cualquier parte del mundo [...]. También es la empresa
que vendio los trenes del metro de la #CDMX y un actor importante en la construccion de la Linea 3
del metro de Monterrey, inaugurada con seis anos de retraso y el doble del costo original. " 8 Ademas,
Alstom asumio la responsabilidad de un tramo de via entre Canctn e Izamal. También en 2021, Alstom
adquirio el fabricante ferroviario Bombardier, con sede en Alemania.®® Como "Alstom-Bombardier”, el
grupo también esta presente desde entonces en Alemania, donde se encuentran sus mayores fabricas.*°
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Figura 37: En mayo de 2022, AMLO visita las fabricas de
Alstom en México, incluso acompariado por militares. Y
anuncia: "Hace 20 afios firmamos un contrato con
Bombardier, que ahora forma parte de Alstom, para
comprar 45 trenes y 400 vagones para el metro de Ciudad
de México. Hoy hemos firmado un contrato con las mismas
empresas para comprar 42 trenes con 210 vagones para
el Tren Maya", La tragedia de la linea de metro mexicana
no se menciona (véase abajo), al igual que la critica de la
ONU de que Alstom-Bombardier no presentd los
documentos requeridos en su oferta para el proyecto.

Al igual que la empresa alemana DB, Alstom se basa en una imagen ecoldgica y social: "Movilidad por
naturaleza” es el (nuevo) lema corporativo. Todas estas empresas forman parte de una red de
lavado verde: Alstom, por ejemplo, es la "accion principal" del fondo climatico del Banco GLS, que
mejora su propia imagen invirtiendo en empresas especialmente respetuosas con el clima en su
"fondo climatico como fondo mixto de acciones y bonos principalmente”.

Se ignora la participacion de estas 'empresas especialmente respetuosas con el clima” en
violaciones de los derechos humanos y ecocidio.’*

RENFE e INECO (Espaina):

renfe i[neco

En el proyecto Tren "Maya", la empresa alemana DB Engineering & Consulting - (cf. Parte 3) actta
como "operador en la sombra". El contrato para la inclusion como "operador en la sombra" del Tren
"Maya" se adjudicé a una fusidn/conjuntacion/consorcio de tres empresas: Junto con la DB, las
empresas publicas espariolas Renfe Operadora e Ingenieria y Economia del Transporte (Ineco)
se adjudicaron el contrato en consorcio.??

La fusion de estas tres empresas no es nueva.”* Renfe, entre otros, actiia (como DB) como
"operador en la sombra" en otros contextos cuestionables, por ejemplo en megaproyectos de
infraestructuras en Arabia Saudita.®* A diferencia de Deutsche Bahn, las empresas espafiolas celebran
publicamente su participacion en el Tren "Maya" y la hacen abiertamente visible: "Con e/ proyecto Tren
"Maya", Ineco se incorpora al grupo de empresas cuyos Serviclos son conocidos como operadores en la
sombra y son cada vez mas demandados por los operadores ferroviarios mundiales. Ineco se estd
posicionando para otras oportunidades similares, como la explotacion del tren de alta velocidad
californiano o el operador en la sombra de Rail Baltica. Este premio subraya y refuerza la presencia de
Ineco en los cinco continentes"®® Del total de 13,5 millones de euros que recibe el consorcio por sus
servicios (la tarea de "operador en la sombra" se explica con mas detalle en la Parte 3), "DB Engineering
and Consulting" se llevd la gran parte, mas de 8 millones de euros. Renfe e Ineco esperan sobre todo
nuevos pedidos y una mejor imagen en todo el continente. Al tratarse de empresas publicas, el Convenio
169 de la Organizacion Internacional del Trabajo (OIT), ratificado por Espaiia en 2007, exige que las
empresas abandonen el Tren "Maya", en cuyo transcurso se vulneran masivamente los derechos de los
pueblos indigenas recogidos en el convenio (cf. Parte 6.3.: "El Acuerdo OIT-169").%

Figura 38: "Pulgares arriba" para
Renfe, Ineco y DB: una vez mas, su
consorcio se ha adjudicado un contrato
para un controvertido megaproyecto
de infraestructuras.

La foto fue publicada por Ineco bajo e/
anuncio: "Un consorcio formado por
Renfe, Ineco y la alemana DB se
adjudica un contrato para el proyecto
del Tren Maya en México", enero
2021.%
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2.2. Cooperacion al desarrollo, intereses lucrativos, visitas a embajadas:
Cronica de la entrada de empresas alemanas en el Tren "Maya".

¢Como se involucraron las siguientes empresas alemanas en el Tren "Maya"? Como en casi todas las
actividades exteriores de las grandes multinacionales, las instituciones de la politica y la "cooperacion
al desarrollo" también desempefiaron un papel decisivo. Antes de examinar mas especificamente las
empresas alemanas en las Partes 3 y 4, una breve crdnica muestra la trayectoria de los intereses
alemanes en el sureste de México:

Paso 1: "cooperacion al desarrollo” preparatoria:

La "Gesellschaft fiir Internationale Zusammenarbeit GmbH" (Sociedad para la Cooperacion
Internacional, GIZ), que cuenta con el apoyo del Ministerio Federal de Cooperacion Economica y
Desarrollo (BMZ) de Alemania, opera como sociedad andnima privada en todo el mundo. Con el pretexto
de los proyectos de cooperacion al desarrollo, la GIZ suele allanar el camino para la participacion de
empresas alemanas en proyectos en los cinco continentes (véase la parte 4). En la region en la que
actualmente se estd construyendo el Tren "Maya" con apoyo aleman, ya estaban en marcha
anteriormente dos proyectos a gran escala de la GIZ: de 2011 a 2019, el proyecto "Proteccion y Uso
Sostenible de la Selva Maya" operd en México, Guatemala y Belice,?® seguido de 2016 a 2021 por el
"Fomento de la Biodiversidad y Monitoreo del Cambio Climatico en la Regién de la Selva Maya".*®
(Cf. Parte 4) En el mismo afio, las primeras empresas alemanas recibieron contratos para participar en
el Tren "Maya" - en medio de la "Selva Maya".

Paso 2: La politica actua como mediadora

"Hay una foto de 2019 en Twitter: ocho personas en e g;;m:;ﬁzx

traje de negocios, en los mapas de fondo se ve la ruta . .

del Tren "Maya". Son representantes de TUy [eleroraniainisisdede nenaiasn
Rheinland, el banco aleman [iestatall] KW IPEX- @kfw IPEX, #TUVRHEINLAND, #DB se reunieron
Bank, Deutsche Bahn y el proyecto Tren "Maya”. Para cor’npartfr mejores practicas sobre aspectos de
La Embajada de Alemania en México confirma aperacian y tecnicos para el #TrenMaya

que participd en la reunion como mediadora,”
redacté el periodico aleman TAZ con referencia a
este informe.

Twest Ubersetzen

Ese mismo afo finaliza el primer proyecto de la GIZ en
la "Selva Maya". El banco estatal "KfW Entwicklungs-
bank" "no obtiene un contrato directo en el Tren
"Maya". Pero para la empresa Deutsche Bahn, al igual
que para TUV Rheinland, su papel en este
megaproyecto comienza en la embajada alemana.
(véanse las Partes 3 y 4). 33T vorm,. -12. Apr. 2018

Figura 39: FONATUR y representantes de la Comision KW Entwickiungsbank,
TUV Rheinland y la DB acepta la invitacion de la embajada alemana.

Tres afios después, en abril de 2022, la "Caravana por el Agua y la Vida" con muchos movimientos,
grupos de pueblos y comunidades originarios organizados marchd hacia la Embajada de Alemania en la
Ciudad de México. Frente la Embajada, protestaron contra los innumerables megaproyectos en los que
participan empresas y capital alemanes, incluida la participacion de la "Deutsche Bahn” en el Tren
"Maya".
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Paso 3: Las empresas manifiestan su interés y celebran contratos

Desde junio de 2019 (y un poco antes), varias empresas de Alemania han expresado su interés en
participar en el Tren "Maya" en diversas capacidades: SIEMENS, al igual que Alstom, queria fabricar los
trenes del Tren "Maya",'°! TUV Rheinland solicitd la supervision e inspeccion de la seguridad del proyecto
de infraestructura.!®> De ambas se hablara en la Parte 4. La filial de DB "DB Engineering and Consulting"
obtuvo un contrato como "operador en la sombra" —y ahora forma parte integrante del Tren "Maya"...:

Parte 3: Deutsche Bahn
Engineering & Consulting
- Operador en la sombra

3.1 La imagen de la empresa alemana Deutsche Bahn:

"Nos apasiona disefiar el ferrocarril del mundo nuevo de mafiana”.

Asi anuncia la web oficial de DB Engineering & Consulting
GmbH.1% Pero, écomo deberia ser ese mundo del mafiana? Debe ser
“usto" y "social", afirma también la empresa alemana, y no sdlo
debe perseguir el beneficio: "Desde hace afios, DB participa en
proyectos sociales en Alemania y en todo el mundo. Como empresa
de movilidad y logistica activa en todo el mundo [...] siente y vive una
responsabilidad especial por el desarrollo de la sociedad en su
conjunto. Basandose en la conviccion de que el éxito no sdlo
puede medirse en términos economicos, DB utiliza sus
competencias para estar a la altura de esta responsabilidad."” 1°4

' A la empresa DB le gust_a destacar dos cosas de cara _a' P T ————
exterior: en primer lugar, el clima y la proteccion del medic clima también puede ser simple
ambiente, asegura el Director General de DB, Dr. Richard Lutz [/facil]" en la torre de la sede de la
"Asumimos nuestra responsabilidad y hacemos que los medios di Deutsche Bahn ("DB") en Beriin, 2021,
transporte mds respetuosos con el cima [...] sean aun mas
ecologicos y atractivos”.1% Los videos publicitarios de Deutsche Bahn advierten de las consecuencias
del cambio climatico, se muestran huelgas climaticas y, a continuacion, un tren ICE [ICE es el modelo
de tren mas conocido en Alemania] viaja sobre rieles a través de la selva tropical y cruza los océanos
hacia el cielo. Al final aparece un eslogan: “La proteccion del clima también puede ser facil”, seguido
del logotipo de la empresa.'% En las estaciones de ferrocarril de toda Alemania cuelgan carteles de la
DB: "l protector del clima mds rapido de Alemania”, o "Siempre a la vista: El medio ambiente” %7
De hecho, se trata de una campana de "lavado verde" por parte de la empresa mundial:
esto se tratara con mas detalle en la Parte 3.3.

Figura 41:

El nuevo ICE 4 "verde"” sale de la cadena
de montaje.

La tipica franja roja ha sido sustituida por
una verde, celebrando a la empresa como
"salvadora del clima". Pero aparte de la
implicad@n de la empresa en proyectos a
gran esala problematicos para el medio
ambiente, los trenes ni siquiera funcionan

sdlo con ecoelectricidad, como se afirma
(véase mds abajo, Parte 3.3.).
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En segundo lugar, Deutsche Bahn subraya que esta "responsabilidad hacia la humanidad y la naturaleza"
debe "sentirse" globalmente, porque las actividades sociales de DB no se limitan a Alemania: "Desde
practicas de ecologia en Australia hasta el patrocinio de estudiantes en Suecia, Sudaftica y Fstados
Unidos, pasando por camparias de plantacion en Singapur”.1®® Falta México en esta lista de este
compromiso sin limites. Para completar la lista: la empresa también "vive" su responsabilidad con la
humanidad y la naturaleza en el paraiso vacacional de Yucatan y en los bosques primigenios de Chiapas.
¢0 no? Después de todo, Deutsche Bahn dice: "Defendemos la cooperacion €tica y responsable entre
todas las personas y un enfoque prudente del progreso tecnologico y la digitalizacion, a lo largo de
nuestra cadena de valor y mas alld. Como una de las principales empresas de movilidad y logistica, en
Deutsche Bahn asurmimos la responsabilidad de nuestro trabajo en Alemania, pero también en todos
los demads paises en los que operamos”.

El trato responsable a nuestros empleados, la transparencia de la cadena de suministro, los
derechos humanos y la responsabilidad digital son solo algunas de las cuestiones que
abordamos activamente., [...] La proteccion y promocion de los derechos humanos son de
vital importancia para Deutsche Bahn. Como cuestion transversal, los derechos humanos
afectan a muchas areas diferentes y, por tanto, a muchas tareas dentro de la empresa. [...]
Tambien esperamos que nuestros socios comerciales respeten los derechos humanos en
todos los ambitos”.'”” De hecho, Deutsche Bahn y sus cientos de subcontratistas estan
implicados en violaciones masivas de los derechos humanos en todo el mundo. Esto
también se trata en la Parte 3.3.

En septiembre de 2019 -precisamente en el momento en que, entre pE] DB Cargo® @DB Cargo
otras cosas, las huelgas climaticas de los Viernes por el Futuro (Fridays e e
for Future) en Alemania alcanzaron su punto algido!'® - la empresa
Deutsche Bahn se presentd finalmente al mundo exterior como la
empresa social y ecoldgica que hace "fdcil la proteccion del clima:
"Deutsche Bahn (DB) estd haciendo visible en sus trenes su papel de
pionero medioambiental y para ello esta cambiando el disefio exterior
de sus aproximadamente 280 trenes ICE: en los dos vagones con el
perfil distintivo ICE en la parte superior y al final del tren, la franja roja
se sustituird por una verde”. *** Fueron estas franjas rojas y verdes las
que llamaron nuestra atencion sobre la participacion de Deutsche Bahn
en el megaproyecto del Tren "Maya" en México:
Anuncio de DB: El tren lleva escrito "Kiima Held" (Heéroe
del Clima) en letras grandes, y el eslogan publicitario
reza: "¢Crees gue el mensaje estd guedando claro, o

deberiamos ser aun mas claros?", Arriba: "No estamos
seguros. Sigue siendo ambiguo, ¢no?”.

3.2. La Participacion de la DB Engineering & Consulting
en el Tren "Maya"

doppeldeutig, oder?

Figuras 42, 43: En este anuncio oficial del proyecto, el gobierno mexicano presenta su "vision" del Tren "Maya": Los trenes
representados recuerdan mucho a los vagones ICE de Deutsche Bahn. Tres rayas adornan la cola: una roja, una verde

y una franja con "simbolos mayas”.
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Las representaciones de los trenes en las figuras 42 y 43, asi como el conocimiento de las operaciones
globales de la empresa DB, nos hicieron preguntarnos si Deutsche Bahn podria participar en el
proyecto del Tren "Maya" en Meéxico. En las paginas oficiales de la empresa y del Ministerio de
Transportes de la Replblica Federal de Alemania “no se encuentra hasta la fecha ninguna entrada
en una busgueda correspondiente”.''> En un primer momento, la empresa no respondid a las
preguntas, ni siquiera cuando la periodista Hannah Simdn Frohlich nombrd especificamente el
interés de las empresas alemanas y el papel de DB en el Tren "Maya".!*?

Por otro lado, los indicios de una participacion directa de Deutsche Bahn se hicieron mas fuertes: a
diferencia de la empresa alemana, las empresas espafiolas Renfe e Ineco (cf. Parte 2.1.) presentaron
su exitoso consorcio, al que “junto con la empresa alemana DB" se le habia adjudicado el contrato como
"operador en la sombra" del proyecto.!!* Y en la prensa mexicana en particular, nos encontramos cada
vez mas a menudo con el conocido ICE:

Figuras 44, 45, 46:

Una y otra vez, la prensa mexicana, los
portales en linea o las paginas
gubernamentales muestran el tren ICE de
Deutsche Bahn, aungue la empresa francesa
Alstom disefia, construye y suministra los
trenes (véase /a Parte 2.1.).

Esto demuestra el efecto propagandistico de
la imagen de las empresas "verdes, sociales
y modernas" de Alemania, "Made in
Germany": es precisamente la participacion
de la empresa alemana DB la que citan en
Mexico los partidarios del proyecto como
"prueba"” de su "progresismo”, lo gue facilita
la criminalizacion de los opositores al

proyecto como "opositores al progreso”.

En los tres ejemplos, el ICE aparece con el
presidente mexicano, el logotipo oficial del
Tren "Maya" o militares de alto rango.
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Pero la confirmacion oficial de la implicacion de DB en el Tren "Maya" no estuvo a nuestro alcance
durante mucho tiempo. Por Gltimo, el 5 de mayo de 2021, Eva-Maria Schreiber, diputada del Partido de
Izquierda en el Bundestag [parlamento] aleman, formuld una pregunta parlamentaria sobre la
participacion de Deutsche Bahn Engineering & Consulting en el proyecto del Tren "Maya".!'

Al tratarse de una empresa estatal, el gobierno aleman debia facilitar informacion. La respuesta
de la Secretaria de Estado Parlamentaria Enak Ferlemann (hasta 2021 Secretaria de Estado
Parlamentaria del Ministro Federal de Transporte e Infraestructura Digital y Comisaria del Gobierno
Federal para el Transporte Ferroviario, [aboga entre otras cosas por el aumento de los precios de los
billetes en el transporte ferroviario]), confirma la participacion segura:

"De acuerdo con informacion de Deutsche Bahn AG (DB AG), FONATUR (Fondo Nacional de
Fomento al Turismo) de la Secretaria de Turismo de México, ha encargado a DB Engineering
& Consulting GmbH asesoria en decisiones operativas ferroviarias dentro del proyecto
"Tren Maya", [...] El contrato se celebro a partir del 1 de diciembre de 2020 y estara vigente
hasta diciembre de 2023, con un valor contractual de 8,6 millones de euros [...]." 11°

De los 13,5 millones para todo el consorcio formado por tres empresas, DB Engineering and Consulting,
con los 8,6 millones de euros indicados por el Secretario de Estado Parlamentario, recibe asi el 63% del
importe total del contrato y, por tanto, la mayor parte. El hecho de que la diputada Schreiber pregunte
especificamente en su pregunta por Deutsche Bahn Engineering & Consulting, asi como por otras
instituciones estatales alemanas o empresas de propiedad federal,'” pone de relieve un punto crucial:
Deutsche Bahn es propiedad de la Republica Federal de Alemania. Esto desempeiia un papel importante
en nuestra evaluacién de la participacion de la empresa (cf. Parte 6.3 El Acuerdo OIT-169).

La adjudicacion como "operador en la sombra" tiene una validez inicial de tres afos, a partir de 2020.
El consorcio de las tres empresas se encarga de "acompanar" el desarrollo del Tren "Maya": "/Las tres
empresas actuaran] como operadores en la sombra del Fondo Nacional de Fomento al Turismo
(FONATUR) -la autoridad contratante-, anuncio €l viernes el Ministerio espariol de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana”, escribe el mayor diario espafiol, El Pais,''® y afiade: "Las tareas de este
contrato incluyen el asesoramiento sobre las futuras operaciones y la supervision de la fabricacion,
entrega y puesta en servicio del material rodante, asi’ como de los demads sistemas del proyecto hasta
el inicio de la fase de pruebas comerciales”,

La participacion de la empresa alemana en el Tren "Maya" proporciona a los planes del gobierno
mexicano, especialmente en su propio pais, una legitimacion de sus planes y la difamacion simultanea
como opositores al progreso y al desarrollo de las personas que se oponen al proyecto por motivos muy
diversos:11?

Por ejemplo, la participacion de DB se celebréd como un signo del progreso del proyecto en una
conferencia sobre programas de "Bienestar" del gobierno mexicano: "Actualmente, el Conalep ha
llegado a un acuerdo con nuestro operador sombra, una empresa propiedad del Estado aleman,
Deutsche Bahn, el operador aleman de trenes que nos asesora y se le llama "operador sombra" porque
nos apoya en aspectos de la operacion, precisamente para generar personal profesional de otro nivel”,
dijo Rogelio Jiménez Pons, entonces director general de la autoridad turistica FONATUR en la
correspondiente conferencia de prensa.'?° A cambio, DB elogia publicamente la "profesionalizacion" del
sector del transporte mexicano.!2!

Esta celebracion de la participacion de empresas internacionales en el Tren "Maya" muestra
la hipocresia del gobierno mexicano, que en otras ocasiones gusta de hablar de "injerencia del
extranjero" y califica el proyecto de "proyecto de mexicanos para mexicanos".

Las areas exactas de responsabilidad de los "operadores en la sombra" son tan complejas como
opacas: DB "Engineering & Consulting" aporta su experiencia en proyectos de infraestructura desde la
idea hasta la explotacion: "Nuestros especialistas y generalistas de todas las disciplinas de la ingenieria
desarrollan y aplican conceptos basados en las necesidades que conectan personas y mercados, tanto
en Alemania como en Australia, Sudéfrica, Emiratos Arabes Unidos, China o Brasil. Con conceptos
sostenibles, apoyamos el futuro exitoso de las regiones economicas, realizamos una importante
contribucion ecologica y configuramos asi el mundo del maniana”. 1*? Asi describe su mision la filial de
la Deutsche Bahn.
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Al dia de hoy, el gobierno aleman y la empresa se niegan a revelar el contrato. Asi
pues, apenas es posible proporcionar informacion concreta sobre las tareas exactas de DB en el
proyecto Tren "Maya". Pero lo cierto es que la empresa y el Gobierno persiguen otros intereses con el
Tren "Maya". Otros contratos en el futuro son tan concebibles como los suministros de gas a Alemania
a través de las nuevas rutas comerciales posibilitadas por los proyectos de infraestructuras en el
sureste de México.

A diferencia de los triunviros espafioles en el consorcio a tres bandas, DB al menos se toma en serio el
término "sombra" y apenas escribe una palabra en sus propias paginas sobre su participacion en el
Tren "Maya". Un examen mas detenido de las paginas de la propia empresa revela que el Tren "Maya"
es, en cualquier caso, sélo una de las innumerables participaciones de la Deutsche Bahn en
México (por ejemplo, en Monterrey) y en todo Abya Yala.!?3

El silencio sobre la implicacion puede estar relacionado con el hecho de que los impactos
ambientales y las violaciones de los derechos humanos del proyecto no encajan en
absoluto con la imagen verde, respetuosa con el medio ambiente y con las personas (de
Jferrocarril fuerte") que DB enfatiza en Alemania. Cuando DB Engineering &
Consulting habla de ,contribucion ecologica™ y de ,especial respeto a los derechos
humanos"”, esto no se corresponde con la realidad del megaproyecto Tren ,Maya",
al contrario, significa violaciones masivas de los derechos humanos y ecocidio (cf. Parte
1) — El ,operador en la sombra™ es consciente de ello:

La consulta a las comunidades indigenas no se ha llevado a cabo suficientemente, los derechos de los
pueblos indigenas se ignoran sistematicamente: "La construccion del Tren Maya parece un hecho. No
importard lo que decidan los pueblos indigenas. No ha habido debate previo sobre el proyecto y sus
repercusiones. La consulta a los pueblos indigenas debe incluir todo un proceso de didlogo intercultural
que permita acuerdos y consensos para ejercer el derecho a la libre autodeterminacion”. [Compare:
Parte 8: Nuestra "Entrevista con el Dr. Sergio Prieto Diaz"].

Al mismo tiempo, el proyecto impulsa la militarizacion del sur del pais: el ejército va a gestionar
el megaproyecto (Cf. Parte 1). El temor a una mayor presencia de las fuerzas armadas es especialmente
palpable en las zonas zapatistas y autdnomas de Chiapas, donde el gobierno lleva décadas aplicando
una estrategia de guerra de "baja intensidad". Sin embargo, en las Ultimas semanas y meses se han
registrado nuevos ataques de grupos paramilitares en la region, ante la pasividad de las fuerzas armadas
estatales: El 8 de mayo de 2021, por ejemplo, Pedro Lunez Peréz fue asesinado a tiros por
paramilitares en la comunidad de Coco, municipio de Aldama, Chiapas “mientras la Guardia Nacional
y la policia estatal se encontraban en las inmediaciones de la comunidad de Coco".*** En 2022, se
produjeron decenas de ataques a comunidades de Aldama, los paramilitares también incendiaron
una escuela primaria, se secuestra a personas en repetidas ocasiones y mas de 3000 personas se
encuentran desplazadas.!?® En 2023, esta violencia y estos ataques han aumentado aun mas.

En otras regiones, los desalojos y las expropiaciones
de comunidades locales para dejar paso al Tren
"Maya" estan ahora a la orden del dia.!?® El temor a
una mayor presencia militar y a la violencia armada
es solo una de las razones de la
oposicion generalizada al proyecto. (Para mas
informacion sobre la militarizacion y el papel de
las empresas alemanas: véase Parte 4.3.):

Figura 47: Aqui habia una casa. la antigua
propiedad de una familia expropiada y desplazada
por el Tren "Maya" en Campeche, diciembre de
2021.

Sélo en las tres primeras fases de construccion, la obra también pone en peligro mas de 7300
monumentos sagrados y yacimientos de pueblos indigenas, asi como numerosos hallazgos
arqueoldgicos que "no se pueden mover"y que, por tanto, serian victimas del Tren "Maya":
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Ya se han encontrado mds de 25000 monumentos arqueologicos a lo largo de la ruta del Tren "Maya”,
[entre ellos] 23111 objetos inmuebles (viviendas, cimientos), 1292 muebles, 129 enterramientos
humanos, 835 elementos naturales relacionados con el contexto arqueologico (cuevas y cenotes),
pinturas rupestres, templos rupestres, una canoa casi intacta de mds de 1000 arios de antigiiedad y
mads de medio millon de fragmentos cerdmicos, todos ellos hallados a lo largo de la via" %7

Otro problema es la amenaza que supone el proyecto de infraestructura para los recursos de
aguas subterraneas (véase la Parte 1). Asi, el periodico The Nation informa: " El problema aqui en
Calakmul, nos dijo Ernesto Martinez, "es que no hay agua'. Ademds de la Biosfera, en la comunidad de
Calakmul viven unas 28000 personas pertenecientes a diversos grupos indigenas como los mayas,
tzeltales y choles. Llevan mas de una década pidiendo a los distintos gobiernos que encuentren una
solucion a la sequia provocada por el cambio climatico. Y ahora quieren traer aqui’ a 8000 turistas al
dia", preguntd incrédulo Martinez, intentando no reirse”. 128

Tales afirmaciones representan un riesgo. México es actualmente el cuarto pais mas peligroso
para los activistas medioambientales y de derechos humanos*. No sélo Pedro Uc Be (véase Parte 1),
que critico el Tren "Maya" y el correspondiente proceso de consulta, recibié amenazas de muerte.!??

La retdrica del gobierno también fomenta un clima de agresion contra Ixs defensorxs de los derechos
humanos*. Afirma Amnistia Internacional en el Informe sobre la Situacion de los Derechos Humanos
en México 2020 (icuando DB recibié su mandato!):

"Los defensores de los derechos humanos siguieron sufriendo agresiones y hostigamiento.
Segun organizaciones de la sociedad civil, 24 de ellos fueron asesinados. Los defensores de los
derechos humanos que se ocupan de cuestiones medioambientales y de los derechos humanos de
los pueblos indigenas expresaron su preocupacion por €l proyecto a gran escala del Tren Maya. El
Presidente respondio a sus objeciones acusandoles de "falsos ecologistas”. Seis relatores especiales de
la ONU, en una carta conjunta al gobierno, plantearon una serie de preocupaciones sobre el proyecto
Tren Maya, incluidos los derechos de los pueblos indigenas a su tierra y a la salud, y los posibles
impactos negativos sobre el medio ambiente”, 13°

En lugar de ver una mejora de la situacion, Amnistia Internacional expresa hoy también su
preocupacion por el nuevo decreto que eleva el Tren "Maya" a proyecto de "Seguridad Nacional":
L0omo en anos anteriores, €l Congreso de la Union siguio sin aprobar una ley para regular el derecho
de los pueblos indigenas al consentimiento libre, previo e informado, garantizado en el Convenio 169
de la Organizacion Internacional del Trabajo, a pesar de que la Suprema Corte de Justicia de la Nacion
habia dictado una sentencia al respecto en 2020. El presidente aprobo un decreto para
acelerar los procedimientos de autorizacion de infraestructuras y megaproyectos y anular Ias
aprobaciones medioambientales y los procesos de consulta de los pueblos indigenas. Tras un
recurso de inconstitucionalidad presentado por la agencia nacional encargada de la transparencia, la
Suprema Corte de Justicia dicto una orden en relacion con el decreto." 1301

DB "Engineering & Consulting" no puede ofrecer proteccion de los derechos humanos y del medio
ambiente en el Tren "Maya" y con todas estas violaciones de los derechos humanos y la destruccion del
medio ambiente documentadas,'3! no es de extrafiar que incluso el argumento comparativamente
inofensivo de que el tren al menos facilitarda la movilidad de Ixs habitantes de la regién no sea
sostenible: "Lo mas probable es que todos los trayectos en tren cuesten mas que los anterfores billetes
de autobus entre los mismos lugares”, 13

Por el contrario, el proveedor de servicios de movilidad DB actia aqui mas bien como un factor
de inmovilidad, dice el Dr. Diaz: "Debemos tener en cuenta que esta region es uno de los mayores
corredores migratorios del mundo hacia EE.UU. Asi que la funcion descrita de la frontera como control
migratorio €s estratégicamente importante, pero no solo para México, sino especialmente para los
EE.UU. [...]. En estos megaproyectos de infraestructuras, /os respectivos agentes economicos compran
sus doce, treinta o cien hectareas, o lo que puedan permitirse. Luego tienen pura libertad para hacer lo
que quieran con esa tierra. Lo primero que hacen es construir muros. No es tanto que los muros protejan
a los que estan dentro, sino que se restringe la movilidad de los que estan fuera. Imaginemos un
ferrocarril protegido por muros en un pasillo estrecho: Eso no es basicamente un proyecto de
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infraestructura, es basicamente un muro. Lo llaman proyecto de infraestructuras, lo laman Tren
"Maya", de facto es un muro”. [De la entrevista, véase Parte 8.]

Figuras 48, 49, 50: £l Tren "Maya" como muro:

48,  izquierda: El expresidente estadounidense
Trump 'pide” firmar un acuerdo sobre migracion de
Centroamérica y Mexico, aqui’ con el ministro de
Gobernacion de Guatemala (izquierda). // 49,
centro: La vicepresidenta de EEUU, Kamala Harris,
durante su visita a Centroamérica y México en
2021: En Guatemala, se dirigio a las personas
"dispuestas a emigrar” y amenazo: "Do not
come!” ("iNo vengan!”). // 50, derecha: AMLO y el
nuevo presidente de EU, Biden,  sostienen
una videoconferencia conjunta sobre la situacion
migratoria en la frontera sur. A esto le siguid una
reunion cara a cara 'Lo invité [al presidente Joe
Biden] a México [...] para abordar el fenomeno
migratorio, [...] y me habld del tren maya [...]" 17

Y mientras en México la pandemia de COVID-19 se habia salido mientras tanto completamente de
control, comparable a Brasil, "fes] notable que a pesar de la pandemia la Secretaria de Salud recibiera
un presupuesto de 1.476 miflones de pesos menos de lo que se habia aprobado previamente (-1,1%),
mientras que el presupuesto de la Secretaria de Turismo recibe un incremento de 452%, que se explica
por el Tren "Maya".** (Por cierto: la destruccion de ecosistemas enteros por parte del ser humano -
como por los megaproyectos presentados anteriormente- iimpulsa la aparicion de pandemias! La
continuacion de la destruccion medioambiental capitalista provocara cada vez mas pandemias).

3.2.1. Falsas declaraciones del gobierno aleman y su empresa DB sobre
la ONU en el caso del Tren "Maya"

Deutsche Bahn parece ignorar las innumerables violaciones de los derechos humanos y la destruccion
de los ecosistemas. En este contexto, el Gobierno Federal de la Republica Federal de Alemania también
es responsable, ya que DB es de propiedad estatal. Por ello, la diputada del Partido de Izquierda Sabine
Leidig formuld otra pregunta parlamentaria en agosto de 2021, poco después de la publicacion de la
primera edicién de esta investigacion:

"éComo valora el Gobierno Federal [de Alemania] la participacion de Deutsche Bahn AG
(a través de su filial ‘DB Consulting & Engineering') en el proyecto "Tren Maya" en
Meéxico a la vista de las criticas internacionales debido a los impactos ecologicos y la
situacion de los derechos humanos (también en relacion con los objetivos
internacionales de sostenibilidad) y considera tal participacion un compromiso como
parte de la tarea de esta empresa federal?" 13>
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Después de que los responsables eludieran inicialmente estas preguntas remitiendo al DB al Ministerio
Federal de Transportes cuando se les preguntaba y viceversa, ahora el Gobierno Federal ha tenido que
pronunciarse a través de la pregunta parlamentaria. El 14 de septiembre de 2021, el Secretario
del Estado Parlamentario Ferlemann respondid a la pregunta oficial de Sabine Leidig y se refirio,
entre otras, a varias instituciones de la ONU:

"La planificacion de la compatibilidad medioambiental o las repercusiones sociales o su revision no
forman parte del alcance de los servicios encargados [por la empresa DB]. Las Naciones Unidas (ONU)
con sus diversas suborganizaciones (ACNUDH, ONU-Habitat ONU-ESCO (UNESCO), UNOPS)
participan estrechamente en el proyecto. En opinion del Gobierno Federal [de Alemania], las
actividades de asesoramiento en el extranjero de la DB AG y sus filiales, como en el presente caso,
no entran en conflicto con €l interés federal”, 13¢

Con esta respuesta, Deutsche Bahn y el gobierno aleman se hacen vulnerables y presentan su
ignorancia y desinterés ante las violaciones de los derechos humanos y la destruccion del medio
ambiente, subordinados a los intereses lucrativos, como ilustraran dos componentes de la respuesta
del Secretario Parlamentario Ferlemann:

1. "La planificacion de la compatibilidad medioambiental o las repercusiones sociales o su revision
no forman parte del alcance de los servicios encargados [por la empresa DB]".

La evaluacion del impacto ambiental puede no formar parte directa del ambito de trabajo de DB (no se
solicitd). Sin embargo, segun la legislacién nacional mexicana y alemana, y las leyes internacionales,
las evaluaciones de impacto ambiental deben realizarse antes del inicio de la construccion. No es el
caso del Tren "Maya" (véase, por ejemplo, la Parte 1.8 de este reporte). Esto también viola el derecho
de los pueblos indigenas, ya que un estudio de impacto ambiental adecuado debe preceder a la
consulta. No obstante, Deutsche Bahn comenzd con sus "alcances de trabajo" en el proyecto, que hace
caso omiso de la ley. Esto contradice tanto la propia presentacion de DB y sus objetivos
corporativos "verdes y sociales” oficiales como el supuesto "interés internacional orientado a /a
sostenibilidad” de DB y el gobierno aleman.!3’

Sin embargo, el gobierno federal pierde toda credibilidad al referirse a algunas de las mencionadas
suborganizaciones de las Naciones Unidas:

2. "Las Naciones Unidas (ONU) con sus diversas suborganizaciones (ACNUDH, ONU-Habitat, ONU-
ESCO (UNESCO), UNOPS) participan estrechamente en el proyecto".

La OACDH no esta "estrechamente implicada", al contrario: el hecho de que se cite a la OACDH (Oficina
del Alto Comisionado para los Derechos Humanos) para justificar la implicacion de la DB en el Tren
"Maya" es, como minimo, una prueba de total ignorancia:

Pues precisamente la Oficina del Alto Comisionado para los Derechos Humanos
critica masivamente el megaproyecto Tren "Maya", entre otras cosas por el desprecio del
derecho a la consulta de los pueblos indigenas: "E/ proceso de consulta de la poblacion
indigena sobre el Tren Maya no cumplio todas las normas internacionales de derechos
humanos”, critica la OACDH.!38

La critica de la OACDH es extensa y se puede consultar en nuestro sitio web.

Las preocupaciones del OACDH fueron seguidas por investigaciones de seis delegadxs de las Naciones
Unidas* que acabaron planteando importantes inquietudes acerca del Tren "Maya".

Asi lo resume la organizacion de derechos humanos Brigadas Internacionales de Paz (PBI),
también reconocida por la ONU:
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“Los seis relatores especiales de la ONU afirmaron que los derechos territoriales de los

pueblos indigenas, el derecho a no ser desplazados y el derecho a la salud podrian verse

afectados por el megaproyecto. En su carta, también expresan su preocupacion por "la

informacion que indica que el estudio de impacto ambiental del proyecto era inadecuado;

los riesgos de dafios ambientales; el proceso de consulta que no fue culturalmente

apropiado; y que no se proporciono informacion completa, adecuada e imparcial sobre el

proyecto y sus posibles impactos porque Jos estudios no se habian completado; la
criminalizacion y difamacion de activistas de derechos humanos opuestos al
megaproyecto; y la posible militarizacion del sureste de México, ya que el ejército
construira dos tramos del megaproyecto”. ‘¥

Dentro de la ONU, la OACDH, entre otros, critica a ONU-Habitat, que de hecho participa en el proyecto
del Tren "Maya" y es controvertido, asi como a UNOPS - el gobierno aleman también se refirid a estas
dos organizaciones. Lo que no se menciona, sin embargo, es que hubo acuerdos cuestionables
y clandestinos entre estas instituciones y el gobierno mexicano, que han permitido
sospechas de corrupcion desde el afio 2020:

"El Fondo Nacional de Fomento al Turismo (FONATUR) y sus funcionarios presumen el apoyo de las
Naciones Unidas al megaproyecto, pero en realidad este apoyo tiene un precio. A cambio, el gobierno
de AMLO tiene que pagar 6 millones 882 mil ddlares al Programa de las Naciones Unidas para los
Asentamientos Humanos (ONU-Habitat) y otro millon 684 mil 337 dolares a la Oficina de las Naciones
Unidas de Servicios para Proyectos (UNOPS). A cambio del dinero, reciben promocion activa del
proyecto durante mas de un afo, segiin los acuerdos de Fonatur con las agencias de la
ONU, aunque gran parte de ella se ha ocultado con €l argumento de que se trata de 'informacion
confidencial'. Eduardo Ldpez Moreno Romero, director de /a oficina para México y Cuba de ONU-
Habitat, dijo en un comunicado que habia sido 'una sorpresa’ enterarse de la filtracion de los acuerdos
entre Fonatur y el organismo que dirige. No hay ninguna razon por la que estos documentos deban
hacerse publicos”. Otra ‘sorpresa’ es el contrato que Fonatur adjudico directamente a la
empresa Eclecsis Sinergia y Tecnologia, S de RL de CV, por 11 millones 262 mil pesos
para un servicio de ‘asistencia técnica para la coordinacion entre Fonatur y ONU-Habitat
en el desarrollo de un programa territorial integral de la region sureste de México
relacionado con el Tren Maya'. Hay supresiones en 21 de las 25 paginas del contrato. [...] El
compromiso real del contrato entre Fonatur y la agencia ONU-Habitat, con un costo final de
6,882,606 dolares, es llevar a cabo el reasentamiento de las familias que viven cerca de

las vias y la planeacion de centros urbanos y la zona que rodea las estaciones del Tren Maya",
140

La referencia a ONU-Habitat por parte del gobierno aleman y Deutsche UN@®HABITAT
Bahn también es ridicula porque DB afirma que, al implicar a las EEAEEEETLIY I'lI_JTURF
instituciones de la ONU, no cabe suponer corrupcidon en el megaproyecto. " =
Pero ONU-Habitat parece ser corrupta, o al menos esa es la acusacion... y

STORY lilﬂ.l\‘ 2008

aya Train: an opporturity

Captura de pantalla de Recherche AG: Publicidad periddica de ONU-Habitat i: Lﬁsmw_d”ds

para el Tren "Maya": chubo una contrapartida del gobierno mexicano por ello?

Entre otros, el Alto Comisionado de las Naciones Unidas para los Derechos Humanos exige una
declaracion de ONU-Habitat, que al parecer no solo comparte sus oficinas con la autoridad turistica
FONATUR, responsable del Tren "Maya". Otras suborganizaciones de la ONU, hasta ahora no
mencionadas, también critican al gobierno mexicano y al megaproyecto Tren "Maya", entre
otras cosas por la falta de evaluaciones de impacto ambiental. Incluso la controvertida UNOPS (Oficina
de las Naciones Unidas de Servicios para Proyectos, véase mas arriba) se queja de que no se siguid la
"recomendacion” de realizar un “estudio medioambiental previo al proyecto”.**!
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Se puede sumar: De las organizaciones de la ONU implicadas en el Tren "Maya", que el
gobierno aleman citd como argumento para la participacion de DB, varias, pero
especialmente a la Oficina del Alto Comisionado para los Derechos Humanos, que critican
masivamente el proyecto, mientras que otras dos estan implicadas en un incidente de
corrupcion con el gobierno mexicano en el curso del Tren "Maya".

La propia Deutsche Bahn también se refiere a la implicacidn de las citadas suborganizaciones de la ONU
y responde a una pregunta de la organizacion internacional de campafia SumOfUs casi con las mismas
palabras que el Gobierno aleman:42

Pregunta de SumOfUs: "Hemos tenido conocimiento de la implicacion en violaciones
medioambientales y de derechos humanos de Deutsche Bahn Engineering & Consulting en México, a
través de su participacion en el proyecto "Tren Maya'. [...] Nos complaceria que nos respondiera [...].
S [...] no recibimos respuesta de su parte, asumiremos que continda apoyando el acaparamiento de
tierras, el desplazamiento y la destruccion ambiental en Yucatan e implementaremos nuestros planes
de campaiia en consecuencia”. 1+

Respuesta del portavoz de la empresa DB Engineering & Consulting: "En e/ proyecto mexicano
Tren Maya participan la ONU y sus diversas suborganizaciones (ONU-Derechos Humanos, ONU-Habitat,
UNESCO, UNOPS, Agenda 2030 para el Desarrollo Sostenible). Por tanto, suponemos que se controlan
y cumplen las leyes locales relativas a la proteccion del medio ambiente y los derechos humanos, asi
como a la prevencion de la corrupcion. [...] Como parte del proceso habitual de licitacion, DB E&C
evalua por adelantado las oportunidades y riesgos técnicos, comerciales y politico-sociales de los
proyectos. En el caso del Tren Maya, el resultado fue positivo. Se trata de un proyecto politicamente
importante para €l pais y toda la region, que tiene en cuenta todos los aspectos ecologicos y sociales. A
pesar de todas las criticas al Tren Maya, también se ve como una oportunidad para desarrollar zonas
hasta ahora sin explotar, especialmente en el oeste y el sur de la peninsula de Yucatan, hasta Chiapas.
Esta previsto que el tren funcione con tarifas socialmente aceptables, de modo que se creen
oportunidades de movilidad, sobre todo para los sectores mas pobres de la poblacion, y se acceda asi’'a
nuevos puestos de trabajo y plazas de formacion”. 1%

Una vez mas, queda patente el desinterés de la DB por los derechos humanos y la destrucciéon del
medio ambiente: la Comisién de Derechos Humanos de la ONU condena el Tren "Maya" por la
falta y/o insuficiente consulta a la poblacion indigena (véase mas arriba). Las suborganizaciones de la
ONU que figuran en la lista, ONU-Habitat y UNOPS, sdlo respaldan el Tren "Maya" mediante un
acuerdo que da lugar a acusaciones abiertas de corrupcion en México (véase mas arriba). Los derechos
de los pueblos indigenas mencionados en la Agenda 2030 para el Desarrollo Sostenible son violados,
y en partes la "Agenda" debe ser criticada de todos modos.

El Comité de la ONU contra la Discriminacion Racial no es mencionado, ni por el Gobierno Federal [de
Alemania] ni por [la empresa] Deutsche Bahn. El Comité critica: "Ademads, las consultas [proceso de
consulta] a menudo se llevan a cabo en contextos de amenazas, criminalizacion y acoso, lo
que socava su caracter libre”. '* Y el reporte sigue: "En este contexto, el Comité toma nota
con preocupacion de la informacion que ha recibido sobre la realizacion de consultas
ciudadanas sobre grandes proyectos de inversion como el Tren Maya y el Corredor
Transistmico [...] en las que no se tuvo en cuenta a las comunidades de los pueblos
indigenas y no se respetaron los requisitos del Convenio 169 sobre pueblos indigenas de la
Organizacion Internacional del Trabajo (OIT)". La Organizacion Internacional del Trabajo -también una
suborganizacion de las Naciones Unidas- es ignorada por el gobierno federal, asi como por la DB.

Después de que SumOfUs confrontara a Deutsche Bahn Engineering & Consulting con la
realidad de las suborganizaciones de la ONU y mencionara las criticas al proyecto por parte
del Alto Comisionado de la ONU para los Derechos Humanos, el Comité de la ONU contra la
Discriminacion Racial y los Relatores Especiales de la ONU, no ha habido respuesta de DB
ni del Gobierno Federal [de Alemania] hasta la fecha (a 01.02.2023).146 Ahora tenemos que
suponer que el Gobierno Federal, al igual que DB, se aferra a su participacion en el "Tren
Maya" con fines lucrativos a pesar de conocer las acusaciones de violaciones de los
derechos humanos y destruccion del medio ambiente.
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Encargaremos otra pregunta parlamentaria, en la que también se pida al Gobierno Federal
[de Alemania] que se pronuncie sobre sus falsas declaraciones acerca del papel de la ONU
en el proyecto del Tren "Maya".

La afirmacion adicional de la empresa DB de que esta previsto "explotar el tren con tarifas socialmente
aceptables, de modo que se creen oportunidades de movilidad sobre todo para los sectores mas pobres
de la poblacion y se pueda acceder asi’' a nuevos puestos de trabajo y plazas de formacion” resulta ser
falsa. Todo indica que, por el contrario, la poblacion mas pobre perdera oportunidades de
movilidad, ya que las tarifas del tren seran considerablemente mas caras que las actuales conexiones
de autobds.

El "desarrollo de las zonas subdesarrolladas" resulta ser "progreso" sélo para Ixs propietarixs de rentas
altas y grandes empresas. Lxs pobres y muchxs indigenas seréan desposeidxs y desplazadxs
(cf. Parte 1, especialmente Parte 1.5).

Figura 51: "Progreso” y "desarrollo”, pero épara quién? La vision del Tren "Maya":
Las pirdmides mayas "inspiran” las paradas, pero Ixs mayas que viven hoy en este territorio pasan a ser historia
tras su expropiacion y expulsion. El recuerdo de sus vidas se ve reducido a motivos fotograficos para Ixs turistas.

DB no cumple con su imagen ecoldgica vy social. Pero la empresa DB, por su parte, parece tomarse en
serio el término "operador en la sombra": A la pregunta de cuales eran exactamente las tareas de DB
Engineering & Consulting en el proyecto del Tren "Maya", una portavoz de la filial se limitd a
responder:

"FONATUR, dependiente de la Secretaria de Turismo de Mexico, ha encargado a DB Engineering &
Consulting (DB E&C, filial de Deutsche Bahn) que asesore sobre las operaciones ferroviarias dentro del
proyecto Tren Maya. La consultoria incluye, entre otras cosas, la revision de los documentos de
planificacion existentes, el apoyo en la ejecucion de las licitaciones y durante la puesta en marcha". *¥

El término "operador en la sombra" hace honor a lo que promesa su nombre: Si
se busca el término, aparecen principalmente informes sobre grandes
contratos adjudicados por la empresa Deutsche Bahn en paises con actitudes
al menos cuestionables hacia el respeto de los derechos humanos y la
naturaleza, como Qatar, Emiratos Arabes Unidos, China, Brasil, Colombia o Rusia.
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3.3. La empresa Deutsche Bahn ayer, hoy y maiana:
¢"Responsabilidad mundial por la humanidad y la naturaleza"?

Weltwelt vertreten

Seit 1966

Figura 52: DB Engineering & Consulting participa en megaproyectos en paises de todo el mundo, incluidos Qatar, Emiratos
Arabes Unidos, China, Brasi|, Colombia y Rusia. En el caso arriba, la DB presenta sus actividades en el extranjero en un folleto

corporativo.

Desde el 1 de enero de 1994, Deutsche Bahn estd organizada como una empresa privada.'*® Desde
entonces, se han creado 525 filiales de la empresa, entre ellas DB Schenker o la DB E.C.O. Grupo - DB
Engineering Consulting and Operating. DB Engineering & Consulting esté presente en todo el mundo
con mas de 5000 empleadxs*.1*° La revista alemana ZDF Magazin-Royale también preguntd el 18 de
marzo de 2022 "¢Qué tienen que ver el puerto de Santos, una universidad en Riad y la linea de alta
velocidad Pekin-Shanghai con la empresa Deutsche Bahn?". La respuesta: DB Engineering & Consulting
acttia en todos estos proyectos, sobre todo como "operador en la sombra".*>°

Por ejemplo, la DB Engineering & Consulting esta representada en Qatar desde 2008. "Qatar dio a
conocer su plan de desarrollo a largo plazo, Qatar National Vision 2030, en octubre de 2008. La vision,
valida hasta 2030, pretende promover el desarrollo humano y medioambiental del Estado mediante
diversas iniciativas. El Proyecto Ferroviario Integrado de Qatar (QIRP), desarrollado bajo la direccion de
DB Engineering & Consulting, desempenara un papel clave en este sentido”,'! Junto con la industria
alemana de la construccidn, Deutsche Bahn consiguié 17.000 millones de euros de Qatar.
Las primeras redes de rutas ferrocarilles ya se abrieron en 2019. La empresa también se hizo del
contrato para la construccion de las vias férreas en el transcurso del polémico Mundial de Futbol de
2022 en Qatar y también es responsable de la "gestion de la seguridad en las obras".!*
Un partido de este Mundial costé la vida a 234 personas:

- ' y 4 -, - — I LINPIEN N '\_ \_' e F

Figuras 53, 54: Las obras de construccion (arriba) de la red ferroviaria en Qatar (abajo) - €l trdfico de mercancias llega hasta
Arabia Saudita.
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Ad hoc a este contexto: Un antiguo cartel solidario de
Alemania: "Unser Team fiir die WM - Unterstitzt die
EZLN" (alemdn para: "Nuestro equipo para el Mundial -
Apoya al EZLN")

Sélo en 2021, 15000 personas (ioficialmente!)
trabajaron hasta la extenuacion en las grandes obras de
ampliacion durante la Copa del Mundo. Ademas, Ixs
trabajadxres inmigrantes* no reciben salarios o éstos son insuficientes y no se les permite organizarse
en sindicatos.>* Mientras la Copa del Mundo era hipdcritamente criticada en Alemania por la situacion
de los derechos humanos en Qatar, casi nadie mencionaba que la empresa estatal DB ganaba miles de
millones. Mientras tanto, 70 empleadxs de DB estan permanentemente presentes en Qatar y también
apoyan el transporte de mercancias a Arabia Saudita, entre otros lugares.!>*

DB Engineering & Consulting también estd presente en Arabia Saudita, pais envuelto en
numerosas guerras. Ademas de un enorme proyecto de infraestructuras, la empresa informa: "En
un campus universitario de Arabia Saudita, DB Engineering & Consulting ha instalado el "Automated
People Mover". Segun DB, importante: "Los requisitos especiales de estricta segregacion por sexos [...]
se mantendran en cualquier circunstancia’.*>> Mientras tanto, en los trenes de tipo ICE en Alemania, la
franja roja se representa con los colores del arcoiris, ademas del verde: "£/ arcoiris como simbolo
internacional de la tolerancia, la aceptacion y la valoracion de la diversidad ha estado ultimamente muy
presente en el debate publico. iMuy bien! Porgue no se trata de simbolismo, sino de actitud,
Interaccion social y condiciones de vida concretas. En DB, la diversidad forma parte de nuestra
identidad y estd firmemente anclada en nuestra estrategia corporativa. Estd en nuestro ADN reunir a la
gente, promover el encuentro y el intercambio”, afirma entusiasmado Dr. Lutz, el Director General de
DB_156

Y mientras Deutsche Bahn se presenta ante el mundo exterior como solidaria con las victimas de la
guerra de agresion rusa a Ucrania en 2022, la empresa guarda silencio sobre sus numerosas
actividades en el pais hasta el estallido de la guerra y mas alla.'>”

Otras subempresas de DB también operan en todo el mundo, como DB Schenker, responsable
de logistica -transporte no solo de mercancias de todo tipo, sino también de armas, material bélico y
militar en distintas partes del mundo- y que lleva haciéndolo mas de 70 afios (véase mas abajo).

Al menos la mitad de la facturacion de la empresa "Deutsche" "Bahn" ["tren" de "Alemania"] se genera
fuera de Alemania, y gran parte de ella fuera de la pura "infraestructura ferroviaria".'>® Esto también se
aplica en Alemania: como "DB Energie", el Grupo forma parte del mercado de electricidad, y como "DB
Autohaus", la empresa , ferrocaril aleman™ se introdujeron en el comercio de automoviles. >°

— Aunque se presenta como "el salvador del clima mas rapido de Alemania".

Aparte de su participacion, devastadora para el medio ambiente, en megaproyectos en todo el
mundo, la DB sdlo hace honor a su "imagen verde" a primera vista, incluso en Alemania,
y consume electricidad de carbon procedente de territorios indigenas:
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El ferrocarril colonial de la empresa alemana Deutsche Bahn:

Mientras muchos reclaman con razén el abandono del automdvil y de las infraestructuras viarias en
favor de la expansion del ferrocarril, es importante tener en cuenta de donde obtiene el "salvador del
clima" Deutsche Bahn la electricidad que necesita para sus trenes "verdes":

Una investigacion de Monitor [revista de la television alemana] demuestra que una llamada telefonica del canciller
aleman Olaf Scholz a su homdlogo colombiano, en aquel momento Ivan Duque, propicid la expansion de las minas
de carbdn en territorio indigena. Al mismo tiempo, existe un acuerdo militar entre Alemania y Colombia, y Canads
también suministra armas pesadas que se utilizaran en las minas de carbon, probablemente para reprimir a la
poblacion local. Las importaciones alemanas de carbon de Colombia aumentaron a 690.000 toneladas sdlo en marzo
de 2022, los miembros de los "Verdes", que a su vez forman parte de Ja "Coalicion del Progreso”, hablan abiertamente
de "explotacidn colonial”. B —

T ,- . 3 e e — : s
Figura 55 Minena de carbon "El Cerrejon” en Colombia. El carbon se extrae en una superficie de 69.000 hectareas. Las personas
que han sido desplazadas de la zona o que aun siguen viviendo alli llaman a la mina "el monstruo”.'®

—

Una cuarta parte de toda la energia de traccién alemana de la DB procede de la central de carbdn
Datteln 1V - Datteln IV que se conectd a la red de electricidad a pesar de la decision por Alemania de
eliminar el carbdn, y sin aprobacion judicial. La enérgica protesta de muchxs ciudadanxs, y
especialmente de muchxs jovenes, fue ignorada.!¢!

"Al parecer, "fla] central eléctrica [Datteln 1V] solo se construyo de este tamario en primer lugar
porque la empresa Deutsche Bahn se ha comprometido en un contrato a largo plazo a comprar esta
enorme cantidad de electricidad”.*®?> De hecho, es probable que DB siga consumiendo electricidad de la
central de Uniper hasta bien entrada la década del 2030 y mas alla.!?

Si los trenes de DB -ahora adornados con una franja verde en lugar de roja- consumen
oficialmente electricidad verde, al menos hasta cierto punto, esto esta regulado por certificados, que no
son mas que otro ambito del enorme mundo de "lavado verde" de la empresa DB: “Los certificados
funcionan asi* El ferrocarril consume electricidad fosil, pero adquiere el derecho a reclamarla en su
balance como electricidad verde. En consecuencia, sin embargo, €l balance eléctrico de otro consumidor
también se deteriora [...JPor tanto, la electricidad verde sdlo se desplaza en el balance, pero la cuota
regenerativa del consumo eléctrico en Alemania no aumenta como consecuencia de ello”, 1%

Figura 56, 57 (izquierda): "Crisis cimatica made in Germany"” - activistas de Ende Geldnde y Greenpeace bloguean la central de
carbon "Datteln 1V"; Figura 57 (derecha): "Los trenes alemanes funcionan con el carbon de Putin”: antes e incluso durante el
inicio de la guerra de agresion contra Ucrania, en "Datteln IV" se qguemd carbon procedente de Rusia.

- Ahora la mayoria procedera de Colombia, con consecuencias devastadoras para la poblacion indigena.
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Aqui se abren abismos coloniales de "capitalismo verde": Alemania propaga la proteccion del clima y la
neutralidad del diéxido de carbono y apuesta repetidamente por el ferrocarril. Sin embargo, ésta Ultima
obtiene una parte considerable de su electricidad del carbdn perjudicial para el clima, que ya no se
extrae en Alemania, que se presenta como "sostenible", sino en el Sur global:

"La explotacion de Datteln IV es irresponsable no solo porque agrava aun mas la crisis climatica: el
carbon que alli se gquema tiene sangre. Dado que desde 2018 no se extrae mas carbon [de este tipo]
en Alemania debido a las enormes consecuencias medioambientales y los elevados costes de
indemnizacion, se importa, principalmente de Rusia y Colombia. De este modo, la industria alemana
externaliza las consecuencias a otras regiones del mundo. El carbon de sangre forma parte de una
continuidad colonial y hace visible el modo de vida imperial en el Norte global. En Colombia, las minas
a cielo abierto destruyen enormes extensiones de tierra y la poblacion local se ve obligada a desplazarse.
En la region de César se sabe que hay unidades paramilitares desplegadas alrededor de las minas a
cielo abierto. Cientos de personas han sido desplazadas, muchas incluso asesinadas. También se ataca
a activistas medioambientales y de derechos humanos* en el Kusbass ruso. Aleksandra Korolewa, de la
organizacion Ecodefense, tuvo que solicitar asilo politico en Alemania. No obstante, sigue haciendo
campaiia por la proteccion de las personas y la naturaleza en Kusbass. En febrero, protesto frente a
Datteln 1V contra las importaciones alemanas de carbon”. 1%

Figuras 58, 59, 60: Uno de los muchos desalojos de comunidades indigenas llevados a cabo por la policia y el ejército en la zona
de la mina de carbon en la cantera "El Cerrejon”, La policia y el ejército colombiano, responsables de numerosas violaciones de
los derechos humanos y asesinatos, obtienen gran parte de sus armas de Alemania (véase la parte 4.3.). El gobierno aleman no
facilita ninguna informacion sobre un acuerdo militar secreto entre Alemania y Colombia.

Desde la guerra de agresion de Rusia contra Ucrania, no solo se ha aplazado la anunciada eliminacion
progresiva del carbon en Alemania, sino que, sobre todo, se importa mas carbén de otras regiones del
mundo, especialmente de Colombia, ya que se va a prescindir del carbon procedente de Rusia.!%¢ En
Colombia, esto significa mas violencia contra Ixs activistas* que se oponen a las minas de carbdn, mas
dafios para la salud de la poblacidn local, mas desalojos y, en Ultima instancia, la destruccién de todo
el ecosistema y una importante contribucion al cambio climatico: "No tenemos nada que ver con la
guerra [entre Rusia y Ucrania], pero nuestro territorio esta siendo sacrificado”, 10 dice la
activista local Misail Socarras, que ya ha sobrevivido a varios intentos de asesinato.®’

Lxs consumidorxs alemanes, Ixs productorxs de electricidad y empresas como la Deutsche
Bahn son sdlo ejemplos de quienes, de este modo, violan una vez mas los derechos de los pueblos
indigenas en particular bajo la narrativa del "progreso y el desarrollo": la franja verde no tiene nada
que ver con la electricidad verde, y la franja roja parece mas apropiada:

"[La mina que produce carbon para Datteln IV en Colombia pertenece al] grupo multinacional Glencore,
con sede en Suiza [...]. Se encuentra en la region semidesértica de La Guajira, en el territorio del pueblo
indigena waydu, 'Es una gran decepcion que Alemania, Siendo un pais que estd eliminando
progresivamente el carbon, quiera hoy volver a comprar carbon a una empresa que ha violado los
derechos humanos, medioambientales y territoriales segun sentencias judiciales', afirma la abogada
Rosa Maria Mateus, del reconocido Colectivo de Abogados José Alvear Restrepo (Cajar), que lleva afos
apoyando a las comunidades indigenas, afrocolombianas y campesinas de la region. Poco después de
la llamada telefonica [del presidente colombiano] con [el canciller alemdn] Scholz, los representantes
indigenas informaron que habian recibido un correo electronico del Ministerio de Medio Ambiente. Se
trataba de un arroyo llamado Bruno. La empresa minera y el gobierno habian realizado un estudio que
daba luz verde al desvio del arroyo, sin la participacion de las comunidades locales. El arroyo Bruno
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es el mayor afluente del unico rio de la region de Rio Rancheria. En 2016, El Cerrejon desvio 4 kilometros
del mismo. El Tribunal Constitucional paralizo el proceso en 2017 porque se habia vulnerado el derecho
al agua, a la salud y a la seguridad alimentaria de las comunidades indigenas. Fue necesario un estudio
técnico con la participacion de los indigenas para decidir si el arroyo debia ser restaurado a su estado
original. El Cerrejon califica el arroyo artificial de "modelo de innovacion ecoldgica medioambiental”, Los
indigenas, por su parte, temen por su fuente de agua: ya tienen que perforar cada vez mas profundo y
algunos pozos ya estan contaminados. El agua del arroyo es sagrada para ellos; tiene un significado
espiritual y cultural. "Si Alemania compra mds carbon, acelerard la explotacion del carbon en el arroyo
Bruno’, dice la abogada Rosa Maria Mateus. Tras 40 afios de explotacion, los dafios son cuantiosos, y
ni la empresa ni el Estado han respondido hasta ahora a los clamores de las comunidades’, subraya. Se
les habia prometido progreso, desarrollo, reasentamiento, mejores condiciones de trabajo [los
accidentes en las minas de carbon colombianas provocan repetidamente muertes, mds de 110
trabajadores murieron en 2021] y proyectos productivos. 'Hasta la fecha, eso no ha ocurrido.’ En su
lugar vino: Desahucio, desposesion, contaminacion del aire y €l agua y enfermedades respiratorias,
especialmente entre los nifios", 168

Las poblaciones locales y los activistas* de paises como Colombia pagan con su vida la
mentira de la proteccion climatica alemana. Colombia es el pais mas peligroso del mundo para
Ixs activistas medioambientales*, con 611 asesinatos de activistas* registrados oficialmente desde
2016.1%9 También luchan en gran medida contra la mineria del carbdn, mientras que Deutsche Bahn
utiliza esta sucia electricidad de carbon para sus trenes. La ampliacion de la red ferroviaria sigue en
boca de todos en Alemania. Y tan cierto como que los proyectos de autopistas no tienen futuro en
medio de la catdstrofe climatica y que hay que poner fin a los vuelos de corta distancia:

En el sistema del capitalismo salvaje, incluso "Deutsche Bahn" la empresa "de
trenes”", como empresa multinacional orientada al beneficio, significa ante todo
destruccion, y nunca una "proteccion del clima".

El colectivo DeCOALonize Europe ha resumido informacion detallada sobre el carbdn
de sangre que se usa en Alemania en su libro "Burning Seasons":

https://decoalonize-europe.net/wp-content/uploads/2019/09/Still-Burning.pdf

AUn hoy, y a pesar de todas las criticas de los ecologistas y de las violaciones de los derechos humanos
en Colombia, la empresa Deutsche Bahn sigue consumiendo electricidad de la sucia central de carbdn
Datteln IV. Para demostrarlo, hicimos una pregunta parlamentaria a través de Riexinger, diputado del
Partido de Izquierda, en junio de 2022:

"'Segun la informacion de que dispone el Gobierno Federal [de Alemania], ¢seguird Deutsche
Bahn comprando electricidad de la central eléctrica de Datteln, que también se alimenta de Hulla
procedente de Colombia, en 2022 (por favor, indique la cantidad de electricidad comprada) y como es
esto compatible con los objetivos de proteccion del clima y las exigencias de cadenas de suministro
Justas del Gobierno Federal [de Alemania]?"

El 18 de julio de 2022, recibimos la respuesta de Michael Theurer, miembro del Bundestag
[parlamento aleman] y Comisario del Gobierno Federal aleman para el Transporte Ferroviario:

"De acuerdo con la informacion de Deutsche Bahn AG (DB AG), DB Energie GmbH seguird
comprando electricidad a la central de carbon Datteln 4 en 2022. La responsabilidad de la proporcion
exacta de mezcla del carbon utilizado, asi como de las fuentes de suministro de las fuentes de energia,
recae en el operador de la central, Uniper. [...]" 15%-1

En la propia Alemania, sin embargo, Deutsche Bahn no sélo consume electricidad de carbon, perjudicial
para el clima y las personas. Por ejemplo, pasa por alto los estudios medioambientales o rocia sus vias

con el producto quimico glifosato tdxico, que no s6lo amenaza a las especies de los alrededores, sino
que también contamina las aguas subterraneas, entre otras cosas.!’°
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Pero no sdlo la "imagen verde" de DB resulta ser una mentira si se examina mas de cerca: su "imagen
social" también es inaceptable, no sélo en el extranjero (véase mas adelante).
Y este desprecio por la humanidad tiene una tradicion:

El oscuro pasado de la empresa DB que nunca ha "pasado”:

Millones de personas fueron deportadas por la
empresa predecesora de la DB, la "Reichsbahn"
[Ferrocarril del Imperio] a campos de exterminio de
Ixs nacional-socialistas hasta el afio 1945.

Los responsables de la "Reichsbahn" se
quejaban cuando los trenes no iban "totalmente
cargados" y cobraban a Ixs deportadxs el precio del
billete para su viaje a la muerte. A la vuelta de los
campos, la "Reichsbahn" transportaba los bienes
de Ixs asesinadxs.!”! La Deutsche Bahn (DB) se
hizo con la posicion de monopolio, las
infraestructuras, los railes y el espantoso

patrimonio  acumulado  de : - ; - o
Reichsbahn" (DR).172 Figura 61: Deportaciones masivas de la antigua empresa ferroviaria "Deutsche

Reichsbahn”, aqui entre el campo de concentracion de Westerbork (Paises Bajos) y

Al dia de hoy, la gestion de este ¢/ campo de exterminio nazi de Sobibor (Polonia).
pasado por parte de Deutsche

Bahn muestra ignorancia: DB se niega reiteradamente a pagar reparaciones a Ixs supervivientes de la
Shoah. En 2011, por ejemplo, Salo Miiller, que fue el inico miembro de su familia que sobrevivid a los
campos de concentracion, consiguid que los Ferrocarriles Holandeses pagaran a sus supervivientes. DB
se negd a efectuar dicho pago.!”® Al mismo tiempo, Deutsche Bahn obstaculiza repetidamente el
recuerdo de las victimas. En 2006, por ejemplo, DB se negd a exhibir la exposicion itinerante "11.000
nifixs judixs: con la Reichsbahn hasta la muerte" en las estaciones de trenes en Alemania.!’* DB ha
emprendido repetidas acciones indirectas contra el proyecto "Zug der Erinnerung [Tren del Recuerdo]".
Por ejemplo, retird los fondos necesarios para el proyecto de conmemoracion de las victimas de la Shoa,
mientras que la propia exposicion tuvo que pagar una "tasa por trayecto de tren" de mas de 100.000
euros a la empresa DB. Mas tarde, DB lo entregé al proyecto como "donacion" y lo escenificd como una
especie de campafia publicitaria.'”®

Entre las personas deportadas en el "Reichsbahn" y asesinadas en los campos de i m
exterminio habia decenas de miles de Sinti*zze y Rom*nja [Gitanxs]. Y mientras - ;»
la Deutsche Bahn discrimina hoy sistematicamente por motivos raciales a las <

familias Sinti*zze y Rom*nja (ino solo!) en sus trenes y estaciones, y entre otras Y : \%

cosas rechaza a las familias romanies que han huido de Ucrania,'’® la Deutsche
Bahn amenaza simultaneamente la memoria de los Sinti*zze y Rom*nja
asesinadxs en el régimen nazi: El monumento a los Sinti*zze y Rom*nja
asesinadxs en las inmediaciones del Bundestag [el parlamento aleman], por el =
que se luchd durante décadas, va a dejar paso ahora a la nueva linea de trenes / i
de Deutsche Bahn en la capital alemana.'”” Sin consultar a los afectados ni las '
iniciativas correspondientes, la DB planificd la linea sin tener en cuenta también
la memoria de Ixs deportadxs por la "Reichsbahn".!7® Figura 62: El proyecto de

También protestamos contra este enfogue cinico de DB, entre otros, /2 mta de tren "S21"
junto con la iniciativa Roma Trial el 30 de octubre de 2021 durante el Dia de = @menaza e/ monumento
Accidn contra el Ecocidio y el Desplazamiento y la implicacion de DB en el Tren ~ conmemorativo de Ixs
i st i v ’ gitanxs asesinadxs.
Maya" y celebramos una concentracion provisional en el memorial (Parte 6.2.).

m= kiinftiger Verlauf der 521

En la ciudad alemana de Colonia, DB también impidid la conmemoracion de los crimenes nazis y se
nego a instalar una placa conmemorativa de las deportaciones que tuvieron lugar en la Estacién Central
de Trenes de Colonia durante la época nazi.!”® Deutsche Bahn se ofrecid a colocar una vitrina
conmemorativa con una placa y focos en un lugar destacado de la estacion, con la condicion de que se
eliminara una frase sobre la implicacion del "Reichsbahn" en las deportaciones. Lxs iniciadorxs se
negaron, dejando sdlo el discreto y apenas visitado "Umbral del Recuerdo" (cf. Figura 63).
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Cuando se colocé este umbral con los nombres
de Ixs deportadxs, la oficina de orden publico
ordend que Ixs basurerxs lo retiraran. Sélo la
intervencion de la sociedad judeo-alemana lo
impidio, pero no parece posible un recuerdo
digno con suficiente informacion.

Mas bien parece como si Ixs negacionistas del
genaocidio determinaran la cultura del recuerdo en

Figura 63: La "conmemoracion” de las deportaciones del g ; i H
Reisbeli* a1 o o i ol e Alemania: en 2022, la misma ciudad de Colonia

hizo desmantelar el monumento conmemorativo
del genocidio armenio bajo destacamento policial. El dinero del "imperio" aleman y el conocimiento de
la "infraestructura ferroviaria" también desempefiaron un papel importante en el genocidio armenio de
1915: "Como proyecto de prestigio de la politica oriental alemana, el Ferrocarril de Bagdad desemperio
un importante papel como medio de transporte en el exterminio de poblaciones enteras”. 1*° No sélo los
ingenieros alemanes -como "operadores en la sombra", por asi decirlo- ayudaron en la implantacion.
Por cierto, el transporte de la muerte fue financiado principalmente por bancos alemanes, como el
Deutsche Bank, que ya existia en aquella época.8!

Véanse el nuevo articulo del 25 de enero de 2023 de MDR [en aleman]: shorturl.at/norV0
Deutsche Bahn y el negocio de la guerra:

Otra filial de DB, que sigue existiendo hoy en dia, siempre ha ganado dinero con la guerra y la

destruccion: "Entre las empresas ladronas y saqueadoras mas significativas de las incursiones y crimenes
masivos alemanes en Europa (1933-1945) se encuentra la empresa Schenker. En la actualidad, la

empresa sucesora se denomina "DB-Schenker" y forma parte del enorme grupo ferroviario aleman.

‘DB-Schenker' es propiedad del Estado y estd subordinada al Ministerio Federal de Transportes”,

afirman los Schenker Papers'®?, y prosiguen: “En un relato oficial, el Grupo DB deja que el pasado de

Schenker termine en 1932, ignora por completo el sufrimiento causado por Schenker durante los arios

del nazismo y no continua la historia de Schenker hasta 1984. Cientos de miles de victimas de los
robos habian fallecido hace tiempo y sus herederos eran en su mayoria incapaces de rastrear los robos
de Schenker durante la época nazi. En todos los lugares de Europa donde se deportd a personas a
campos de exterminio y de trabajos forzados, a trabajos de esclavos y al cautiverio, Schenker habia
compartido el trabajo y el beneficio criminal con los ferrocarriles alemanes de propiedad estatal: A gran
escala, con miles de camiones, Schenker vaciaba pisos, museos, sinagogas o complejos industriales en
los paises ocupados y hacia transportar los legados a Alemania por ferrocarril. Schenker fue
complice directo de crimenes contra la humanidad. Sin Schenker y el sistema
ferroviario aleman, la expropiacion y exterminio de grupos enteros de poblacion,
especialmente los judios europeos, habria sido imposible a la escala que se llevo a cabo.
Durante mas de una década, el actual Grupo DB y, por tanto, también "DB Schenker” se
han negado a satisfacer las demandas de indemnizacion por los crimenes cometidos
formuladas por la sociedad civil alemana y numerosxs supervivientes. Con argucias
legales, el propietario del Grupo DB, el Estado aleman, quiere eludir sus deudas”.

La misma empresa Schenker también
transportd armas, entre otras cosas,
para el fascista espafiol Franco.!®?

En | li
Figura 64: Protesta a adiug dad,’
contra el transporte DB Schenker esta
militar y de armas representada por
por DB Schenker, decenas de miles
Hannover 2021.

de empleadxs en
mas de 140 paises y se dedica, como
siempre, también al transporte militar.
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"El gran grupo logistico DB Schenker ofrece soluciones de transporte a todos los que pueden
permitirselo. No se aplican directrices sociales ni morales, lo principal es el beneficio. [...] Quienes
cultivan sus tradiciones crean continuidades. Entrega de armas, el transporte de armas y la logistica
mifitar siguen formando parte del principal negocio. Por ejemplo, DB Schenker, junto con otros dos
actores representados pone a disposicion un almacén central de 17.000 metros cuadrados para /a
Bundeswehr [el ejercito aleman] y transporta sistemas de armamento y equipos por todo el mundo
para la Bundeswehr y el Ejército estadounidense. En junio de 2021 DB Schenker es el mayor socio
logistico de la feria de armamento "Land Forces” de Brisbane (Australia). Aqui se reune el quién es
quién del negocio de los asesinatos”. 184

DB Schenker también opera en
Turquia, que actualmente libra una
guerra de agresion contra las
regiones kurdas, incluso con gas
venenoso. No esta claro si se estan
realizando transportes militares,
pero es posible: Después de todo,
Turquia es un socio de la OTAN y DB
Schenker es el principal transportista
de la OTAN. Por (ltimo, la guerra se
Figura 65: En Turquia, Schenker construyd su propia red de rutas.  libra con armas alemanas. '®

En Rusia, DB Schenker fue investigada por corrupcion, y en Italia la empresa estd en parte infiltrada
por la mafia.!® Otra empresa que a primera vista rara vez se asocia con sus transportes militares es
Deutsche Post DHL [El Correo Aleman].

Sin embargo, los miles de millones de beneficios de las filiales de DB no se utilizan para ampliar la red
ferroviaria en Alemania ni para hacerla mas accesible a la gente. En lugar de ello, los directivos se pagan
a si mismos elevadas primas; el sueldo fijo del jefe de ferrocarriles de DB, Dr. Lutz, se incremento hasta
los 900.000 euros en plena pandemia.'®” Ningtin alto directivo de una empresa estatal en Alemania gana
tanto dinero como el jefe de DB.®-! El estado de planificacion de DB sdlo suele llegar hasta la proxima
junta de accionistas, como ocurre con todas las grandes empresas. Aunque muchos lugares,
especialmente en el este de Alemania, no estan suficientemente conectados a la red ferroviaria, un
viaje en tren es inasequible para mucha gente en Alemania. Los precios siguen subiendo y al mismo
tiempo, desde la reforma ferroviaria de 1994, se han repetido los despidos de trabajadorxs
ferroviarios, los recortes y el intento de supresion de las luchas obreras.8

Ademas, Ixs refugiadxs, las personas sin hogar, Ixs inmigrantes y otros grupos desfavorecidos sufren el
acoso, por ejemplo, de la propia seguridad de la empresa DB en sus trenes y estaciones. DB también
actta contra las personas en nombre del lucro, amasando innumerables propiedades y terrenos, por
ejemplo desalojando campamentos de personas sin hogar.!®® DB tampoco ha querido promover la
accesibilidad en sus estaciones y trenes y compré trenes no accesibles de la empresa SIEMENS.1%0 En
Alemania, DB Engineering & Consulting también participa en la planificacion y ejecucién de
megaproyectos controvertidos, como el "proyecto de hormigén" Stuttgart 21. El megaproyecto es muy
polémico, y las protestas contra el proyecto se saldaron con intervenciones muy brutales de la policia
alemana, con numerosos heridxs (ver fotos abajo).

1N

La lucha contra "Stuttgart21” continua en 2023. Los manifestantes también mostraron su solidaridad con la resistencia contra el
Tren "Maya" y abordaron en sus manifestaciones las actividades del DB en México. (figuras 65.1.)

Durante la "Travesia Por la Vida, Capitulo Europa’, los delegados del CNI enviaron un saludo en video a /a resistencia de Stuttgart.
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Con todos los megaproyectos de la DB en el pais y en el extranjero, la red ferroviaria real para la
poblacién se hace esperar. Algunas conexiones rapidas unen las metrdpolis, mientras que muchas
regiones mas pequefias y rurales se quedan atras. En Alemania incluso se esta desmantelando la red
ferroviaria mientras se construyen nuevas autopistas. "“Existe un profundo abismo entre la politica
ferroviatia alemana imperante y las exigencias de la crisis climatica”. 1°!

Pero todo esto es sélo la punta del iceberg: toda la DB vy la politica ferroviaria en Alemania no protegen
el clima, sino que alimentan la crisis climatica. Y no sélo a través de actividades en el extranjero. La DB
como peligroso "Estado dentro del Estado" aleman podria dar para un libro — el periodista aleman A.
Luik lo ha hecho, Aaui se puede leer su libro: 192 | \4ik también plantea la problematica participacion de DB en el
Tren "Maya".

| ! Ll

- r i —r
Figura 66 (izquierda): presencia mundial de Deutsche Bahn en 2021. "El acuerdo de coalicion [no dice nada] sobre las filiales
Schenker y Arriva, activas principalmente en el extranjero [...]. 5in embargo, estas representan la mitad del volumen de negocio
de DB. [Schenker genera el 90% de su volumen de negocios en el extranjeroj. Obviamente, estas secciones, hasta ahora
mayoritariamente rentables, deberian permanecer en el grupo, al menos por el momento. DB sequiria sirviendo de institucion de
apoyo a la politica exterior alemana, bajo el mandato de Annalena Baerbock - proyectos como el Tren Maya en México
incluidos” (via Lunapark21). // Figura 67 (dereche): "Sangre en tus manos" es el lema que se mostro el 30.10.2022 frente a la
estaciones y oficinas de DB (véase la Parte 6.3.)

En un estudio reciente, en el que se evaluaba el cumplimiento de los derechos humanos por parte de
las grandes empresas alemanas mediante un sistema de puntos, Deutsche Bahn, Deutsche Bank y
Deutsche Post DHL quedaron en Ultimo lugar.!*®* La breve descripcion de este capitulo 3.3. sodlo
describe la punta del iceberg; habria que disponer de un informe independiente para cada uno de
los puntos enumerados. Los informes pertinentes, cuando estdan disponibles, se indican en la
bibliografia.

Durante nuestras manifestaciones de 2021, solo resumimos algunos "hechos contra el
DB" (véase la Parte 6.3. y las figuras en la siguiente pagina). Siempre hay que subrayar que de
todos los problemas, violaciones de los derechos humanos, tratamiento inadecuado del oscuro
pasado, destruccién del medio ambiente, etc. de la empresa DB, también es siempre responsable el
gobierno federal aleman, ya que la empresa es de propiedad estatal. El responsable actual es el
Ministro de Transportes, Volker Wissing. Pero después del anterior ministro Scheuer, probablemente
corrupto y muy criticado, Wissing también estd mas preocupado por hacerse fotos con fascistas y
construir nuevas grandes autopistas a través de reservas naturales en Alemania, en lugar de
reestructurar el ferrocarril para convertirlo en una empresa orientada al bienestar publico.

Izquierda: El ministro aleman de Transportes, Wissing, directivo de la DB, con el ultraderechista y fascista italiano
Salvini y con el multimillonario Elon Musk. Abajo: Algunos de los proyectos de autopistas destructivas que Wissing
estd realizando en Alemania: Las dos fotos de la izquierda muestran blogueos de [as obras de construccion de la
autopista "A100" en la capital, Berlin. Se supone que atraviesa el centro de /a ciudad y destruye espacios verdes, casas

y también espacios de proyectos de izquierdas, discotecas y bares. Muchas personas estan perdiendo sus pequefios

negocios y espacios abjertos. Ademds, la contaminacion atmosférica empeorard. A la derecha, foto de la ocupacion
del bosaue en el Leinemasch de la ciudad de Hannover. La autopista se amoliard alli v destruird la reserva natural ...
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Volante de la "Recherche AG" (derecha) para el dia de accidn contra la DB
y el Tren "Maya"el 30.10.2021: "

Hechos contra la DB".

¢POR QUE NOS MANIFESTAMOS HOY, EN EL DI4A MUNDIAL DE ACCION
CONTRA EL ECOCIDIO Y EL TRAFICO, CONTRA EL FERROCARRIL
ALEMAN?

1) Deutsche Bahn AG se hizo con la posicion de monopolio, partes de la red
ferroviaria y el dinero de la Reichsbaln, que proporciond la infraestructura para
el Holocausto y obtuvo beneficios de la deportacion a los campos de exterminio
nazis. A dia de hoy, Deutsche Bahn se niega a pagar indemnizaciones a los
supervivientes, a diferencia, por efemplo, de los ferrocarriles de los Paises Bajos.

2) En Berlin, la DB quiere destruir el monumento en memoria de los sinti y
romanies asesinados durante la época nacionalsocialista para construir una
nueva estacion de 5-Bahn. Esto es un escdndalo, no sdlo a la vista de la historia
de la empresa.

3) Por encima de todo, Schenker se sitda en la tradicidn de los crimenes
comelidos durante la época nazi. En la actualidad, DB Schenker, como filial de
DB, es responsable de las entregas de armamento e infraestructuras bélicas en
todo el mundo.

4) Deutsche Bahn afirma utilizar "electricidad 100% verde'. De hecho, la
empresa solo compra los certificados correspondientes. En  realidad,
aproximadamente una cuarta parte de toda la electricidad de los ferrocarriles
alemanes procede, por ejemplo, de la central de carbdn Datteln IV. Allf se quema
carbdn procedente de otros paises, como Colombia y Rusia, donde la poblacidn
(a menudo indigena) es desplazada y desposeida. Los activistas ponen su vida
en peligro al protestar contra las minas de carbdn, son criminalizados y, en
algunos casos, perseguidos y asesinados.

5) En México, fa filial de DB "DB Consulting and Engineering” participa en un
megaproyecto de infraestructuras, El cinicamente llamado "Tren Maya" destruye
uno de los bosques primigenios con mayor biodiversidad del continente
(incluidas 23 reservas naturales), expulsa y despoja a la poblacidn (indigena), y
estd gestionado, construido y explotado econdmicamente por el ejército
mexicano. La militanzacidn de la regidn fronteriza con Guatemala debe verse
tambign como una represicn contra las mujeres migrantes® de Centroamérica y
el Caribe que quieren llegar a Estados Unidos a través de México. La poblacidn
local no fue suficientemente consultada sobre el proyecto, criticd la ONU.

6) En un estudio sobre el cumplimiento de los derechos humanos por parte de
las mayores empresas alemanas segun las normas de la ONLU, Deutsche Bahn
ocupa el dftimo fugar, junto con Deutsche Bank y Deutsche Post DHL. Esto da
una idea de lo que hacen las filiales de DB Schenker/Consuiting en los 140 paises
en los gue operan.

7) Mientras los billetes de tren siguen siendo inasequibles para mucha gente en
Alemania, se critican las protestas de los trabajadores, se emprenden acciones
legales contra las huelgas legitimas y se descarta el pago de indemnizaciones
por crimenes historicos, los jefes de la corporacion aumentan sus salarios en
plena pandemia. Incluso el Director General recibira un aumento de su actual
salario fijo de 900.000 euros.

8) La corporacion, que compra inmuebles y terrenos por toda Alemania, sigue
desplazando campamentos y emplazamientos de vagones. En Disseldorf,
Deutsche Bahn demolid los refugios y lugares de pernocta de varias familias
gitanas de Rumania, no porgue la empresa necesitara el terreno para utilizarlo,
sino por "motivos de seguridad para el publico”. En Berlin, un campamento de
personas sin hogar estd actualmente en peligro debido a un desalojo ordenado
por la DB, la Berfin Homeless Aid critica el desalojo previsto.

9) Deutsche Bahn aumenta masivamente la videovigilancia en las estaciones. No
hay "argumentos racionales” para ello, dice también DB, se trata de "seguridad
percibida". Los activistas de la proteccion de datos, entre olros, critican la
constante expansion de la videovigilancia con tecnologia punta.

10) Podrian enumerarse otras razones.
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Figura 68 (izguierda) Las multiples tareas de un "operador en la sombra®:
De arriba abajo y de izquierda a derecha: "Gestion de proyectos y
consultoria”; "Operador en la sombra” estudio de wviabilidad ->
planificacidn -> supervisicn de la construccion -> pruebas y puesta en
marcha -> explotacidn -> mantenimiento. /7 También con respecto a la
participacion en el Tren "Maya", sigue siendo cierto: DB puede ser activa
en todos los puntos mencionados, o sdlo en partes, o sdlo recibir dinero
por la imagen y apenas participar activamente en el proyecto. Hasta hoy,
el gobiemo y la empresa se niegan a revelar el contrato.

WESHALB DEMONSTRIEREN WIR HEUTE, AM GLOBALEN AKTIONSTAG GEGEN OKOZID UND
'VERTREIBUNG, AUCH GEGEN DIE DEUTSCHE BAHN?

welche die Infrastrukiur fbr den Holocaust steilie und Gewinne sus der Deportation in die Vernichtungslager der
mmmwmmnmm-mbmmmhmml

2) In Barlin will d DB Hr sine neus 5-Bahn-Staten das Denkmal tir die in der Zeit des Nationalsozialismus
Sinti und Ry iGren. Micht nur in dor des Konzerns ist dies win Skandall

1) Ver sllem Schenker stehd in der Tradition der Verbrechen in der NS-Teil Heuts ist dis DB Schenker als

lavado verde =

Richard Lutz, jefe de la compaiiia ferroviaria,
hablando con escolares sobre sostenibilidad. Hace
un agresivo lavado verde de su empresa. Por
cierto, muchos de los altos ejecutivos de DB se
marchan o se pasan al sector del automdvil, y
estdn saboteando abiertamente el cambio de
rumbo del transporte. En febrero de 2023, la
"Deutsche Autobahn" (autopista alemana) se
anuncia ampliamente en las estaciones de
"ferracarril” de toda Alemania. Incluso la autopista
es elogiada como "sostenible".
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Y el Tren Colonial de la DB sigue en 2023:193-1-

En lugar de retirarse de megaproyectos destructivos como el Tren "Maya", Deutsche Bahn sigue
firmando nuevos contratos en proyectos cuestionables en el extranjero en 2023. Ahora DB también
participa en proyectos en Brasil que destruyen el medio ambiente y privan a las comunidades indigenas
de sus derechos. A continuacién reproducimos la traduccion de un articulo de Christian Russau, del
Grupo de Coordinacion OIT-169 de Alemania:

Deutsche Bahn participa en la construccion de una linea ferroviaria y un puerto en el municipio de Alcéntara, en el estado
de Maranhdo (Brasil): Cuestiones abiertas sobre derechos humanos y medioambientales.

Deutsche Bahn participa en un proyecto multimillonario de construccién de una linea ferroviaria y un nuevo puerto en el
municipio de Alcantara, en el estado de Maranhdo, para ampliar la exportacién de soja, minerales y, en el futuro,
hidrégeno. Segun Deutsche Bahn, las ventajas del proyecto residen no sélo en su potencial econdmico para la regién,
sino también en su "atencidn a las preocupaciones sociales y medioambientales". Sin embargo, existen preocupaciones
medioambientales, ya que la zona de construccion de la linea ferroviaria y el puerto se encuentra en un area protegida
de la categoria "Area de Protecio Ambiental" (APA). Ademas, el municipio de Alcantara ha sido durante décadas el punto
algido de un conflicto territorial entre la Fuerza Aérea Brasilefia, que opera alli el Unico puerto espacial de Brasil, y las
comunidades tradicionales de los quilombolas que viven alli. Por supuesto, esta circunstancia también plantea ahora
cuestiones al Gobierno aleman -en particular al Ministerio Federal de Transportes aleman-, ya que la Republica Federal
de Alemania ratificé el Convenio n® 169 de la OIT sobre la proteccién de los derechos de los pueblos indigenas en junio
de 2021 y Deutsche Bahn, como filial al 100% del Gobierno federal, estd obligada por tanto a cumplir el Convenio n° 169
de la OIT, independientemente de la ubicacién de la actividad econdmica.

[...] Segun un informe de la Agencia iNFRA, Deutsche Bahn ha firmado un contrato con la empresa de proyectos
Grao-Para Multimodal (GPM) y la consultora ferroviaria Sysfer para construir una nueva linea ferroviaria y un puerto de
gran calado en Ilha do Cajual, cerca de la peninsula de Alcantara, en el estado brasilefio de Maranhdo. La propia filial
ferroviaria del Grupo DB E.C.O. escribe en su pagina web que ha "firmado un Memorando de Entendimiento (MoU) con
Grao-Pard Maranhdo (GPM) sobre el desarrollo conjunto del proyecto y la posterior explotaciéon del ferrocarril'. La
operacion se llevara a cabo en cooperacion con el socio local Sysfer y DB Engineering & Consulting
asumira el papel del denominado "operador en la sombra". GPM es una empresa de un grupo portugués que
posee los permisos del gobierno federal brasilefio tanto para el ferrocarril como para el puerto.

[...] El ferrocarril de Maranhdo (EF-317), de 520 km, conectaria el municipio de Acailandia con la entonces
nueva terminal portuaria de Alcantara TPA, en Alcantara. Segun los planes, esto aliviaria la actual linea ferroviaria de
Carajas, que hasta ahora conduce al puerto de Sao Luis, por la linea norte del ferrocarril de Maranhdo EF-317 para el
transporte de minerales de la mayor mina de hierro del mundo, Carajas. Ademas, la linea ferroviaria también
transportara productos agricolas como soja y trigo desde la regién del auge de la soja en el Medio Oeste brasilefio, asi
como hidrégeno en el futuro. Las empresas suponen que la puesta en servicio podria realizarse para el afio 2028.

[...] Segun el informe de prensa de la Agencia iNFRA, la embajada alemana en Brasil ha solicitado y recibido
informacidn sobre el proyecto para que pueda ser incluido en las conversaciones que el Canciller aleman Olaf Scholz
mantuvo con el presidente Lula durante su visita a Brasil. Segun la Agencia iNFRA, el representante de Deutsche Bahn en
Brasil explicd que las ventajas del proyecto, ademas de su potencial econdmico para la regidn, residen en su "atencion a
las preocupaciones sociales y medioambientales".

[...] Pero es precisamente aqui donde se plantean ahora las cuestiones concretas, ya que aun no se ha hecho
publico nada sobre la elaboracién y/o el contenido y las conclusiones de un estudio de impacto ambiental exhaustivo.
[...] En tercer lugar, la evaluacion de impacto ambiental tendria que demostrar de forma creible que todos los problemas
de derechos humanos pueden eliminarse realmente "atendiendo a las preocupaciones sociales y ambientales". Sin
embargo, cualquiera que conozca la historia y la realidad de anteriores proyectos a gran escala en Brasil (véase Belo
Monte, Carajas, la planta siderdrgica de ThyssenKrupp en Rio, Mariana y Brumadinho, etc.) puede dudar seriamente de
ello. Sobre todo porque el municipio de Alcantara es conocido desde hace décadas por el conflicto territorial de las
comunidades tradicionales de los quilombolas que viven alli desde hace generaciones con el emplazamiento del puerto
espacial de Alcantara de la Fuerza Aérea Brasilefia.

[...] Por Ultimo, pero no por ello menos importante, existe una dimensién muy especial: dado que la Republica
Federal de Alemania ratificara el Convenio n° 169 sobre la Proteccidn de los Derechos de los Pueblos Indigenas en junio
de 2021, y puesto que los quilombolas de Brasil estdn reconocidos como pueblo tradicional y tienen derecho
constitucional a sus tierras, esto afadiria otro aspecto importante. [...] Si se producen incumplimientos de la diligencia
debida por parte de instituciones u organismos de cualquier tipo dentro de la esfera de influencia del Gobierno Federal
-y hay suficientes motivos de preocupacion para suponer que esto podria ocurrir en el futuro en el caso del municipio
de Alcantara y el proyecto ferroviario y portuario previsto alli en el que participa Deutsche Bahn-, la Republica Federal
de Alemania, a través del ministerio competente - el Ministerio Federal de Asuntos Digitales y Transportes - como
autoridad facultada para dictar directivas, debe garantizar que los representantes designados por el Gobierno Federal
en los érganos de Deutsche Bahn estén protegidos politicamente contra esta amenaza de infraccion de la ley: En el
interior, tomar medidas inmediatas contra esta amenazante violacién de los derechos indigenas dentro de su area de
responsabilidad y tomar medidas correctivas. Por lo tanto, antes de que Deutsche Bahn siga trabajando en el proyecto,
primero hay que poner toda la informacién sobre la mesa de forma transparente, porque la Republica Federal de
Alemania no puede permitirse violar los derechos de los pueblos indigenas dentro de su esfera de influencia, obligada
por las directivas, en el primer afio de su adhesiéon como signataria del Convenio 169 de la OIT.
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Parte 4: GIZ, SIEMENS, TUV, HK —
En la sombra del operador en la

sombra:

Aunque Deutsche Bahn es la Unica empresa alemana que ha firmado un contrato firmemente con
FONATUR y esta oficialmente implicada en el Tren "Maya", otras corporaciones de Alemania
también son corresponsables de las violaciones de derechos humanos y la destruccion
medioambiental del megaproyecto. Debemos considerar distintas formas de "participacion": Algunas
empresas simplemente manifiestan su interés por el Tren "Maya" y lo intentan todo para conseguir
un contrato después de todo y "subirse al tren". Pero incluso la expresion de interés en este
controvertido proyecto es condenable y ademas tiene efectos negativos directos en México,
especialmente en Ixs activistas*: El gobierno mexicano utiliza las manifestaciones de interés de las
empresas alemanas para "demostrar" el caracter progresista del proyecto y legitimar sus acciones,
mientras que al mismo tiempo se difama y criminaliza a Ixs opositorxs al proyecto como "opositorxs al
progreso". En las redes sociales y en parte de la prensa aparecen una y otra vez los nombres de
empresas alemanas que en realidad no estan oficialmente implicadas en el Tren "Maya".

Funciona como con Deutsche Bahn:
"Para el Gobierno mexicano, la ‘respetada’ Deutsche Bahn cumple una funcion legitimadora".**
Lo mismo ocurre -aun sin contrato- con las empresas alemanas SIEMENS y TUV Rheinland:

4.1. El interés de SIEMENS y TUV Rheinland en el proyecto Tren "Maya"
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Figura 69: El interés de SIEMENS fue noticia especialmente en 2018 y 2019. A dia de hoy, el logotipo de SIEMENS
también aparece una y otra vez en los informes de los portales de noticias mexicanos en relacion con el Tren "Maya", aungue
SIEMENS todavia no ha podido cerrar un contrato oficial relacionado con el proyecto.

El grupo aleman SIEMENS ya se ha ofrecido a participar en el proyecto Tren "Maya" en 2018 - desde la
generacion y transmision de energia hasta la electrificacion, la sefializacion, la automatizacion y los
propios trenes.'?® El primer contrato para esas tareas se adjudico a la empresa francesa Alstom (véase
mas arriba, Parte 2.1.). Sin embargo, el interés de SIEMENS ya sirvid al gobierno mexicano a partir de
2018 para enfatizar la supuesta "progresividad" del proyecto. Incluso en el vecino pais de Guatemala,
los periodicos interpretaron la posible participacion de empresas alemanas como un "paso hacia la
modernidad": “/El] Tren Maya podria ser el primer 'tren inteligente' maya de América Latina - gracias
al interés de una empresa alemana’, titulaba en diciembre de 2018 el mayor periddico guatemalteco,
Prensa Libre.!1?¢ Referiéndose a SIEMENS.
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El entusiasmo por parte del gobierno mexicano no parece sorprendente, ya que el Director General de
SIEMENS para México, América Central y el Caribe, Juan Ignacio Diaz, anuncié grandes cosas: "Una
gran parte de la red ferroviaria en Europa esta [fabricada] por SIEMENS. Podemos participar en toda la
cadena [del Tren "Maya"], desde la generacion de energia, la transmision, /la electrificacion de las vias
y la senalizacion hasta la parte fisica de los trenes, la automatizacion y la digitalizacion”, afirmd el
consejero delegado.'®” El deseo de formar parte del proyecto parece ser enorme por parte de SIEMENS:
Aunque, a diferencia de DB Engineering & Consulting, hasta ahora no se ha alcanzado ningiin acuerdo
claro de participacion, SIEMENS subraya su interés y afirma haber invertido ya dos millones de ddlares
anuales en la "Investigacion" de nuevos grandes proyectos de infraestructuras en México.!%8 A pesar de
todas las criticas y problemas del proyecto, la division regional de SIEMENS México dice:
"para la empresa seria un "privilegio” participar en la construccion [del Tren "Maya"]." 1*°

Desde las primeras manifestaciones de interés en 2018, practicamente no se escuchd sobre la
participacion prevista de SIEMENS en el megaproyecto en los afios siguientes: no se pudo detectar
claramente ni un rechazo ni un compromiso con la empresa por parte del gobierno [mexicano]. Pero al
menos en 2021, el interés continué y a pesar de las primeras adjudicaciones para la empresa
francesa Alstom: En marzo de 2021, varios periddicos de negocios mexicanos, incluyendo El
Economista, publicaron articulos en linea informando de cambios en el proceso de licitacion por parte
de la autoridad turistica mexicana responsable FONATUR. Varias empresas internacionales,
aparentemente ansiosas por conseguir nuevos contratos para secciones del proyecto (Alstom se hara
cargo inicialmente de una sola de las varias secciones de construccidon previstas), pidieron entonces a
la autoridad que ampliara el plazo para presentar los documentos requeridos en el proceso de
licitacion, ya que el plazo de tres meses seria imposible de cumplir.2%

También lo hizo SIEMENS. "Debido a los diversos ajustes de las bases y a la constante
incorporacion de documentos a lo largo de los ultimos cuatro meses [el concurso comenzo el 24 de
noviembre de 2020], algunas empresas solicitaron una ampliacion del plazo de hasta 90 dias para
presentar [sus] ofertas. Se solicita a la autoridad contratante que aplace la fecha de presentacion de
las ofertas al 30 de julio", Dicha solicitud también procedia de la empresa alemana SIEMENS Mobility,
informa "El Economista".?%!

La participacion de SIEMENS no es inmediatamente probable como resultado de la solicitud, pero el
gran interés de la empresa en participar en el proyecto después de todo es cada vez mas evidente - la
situacion es muy similar con la empresa TUV-Rheinland, que - al igual que SIEMENS - es responsable de
graves violaciones de los derechos humanos y catastrofes ambientales no sélo en México (Parte 5):

Al igual que SIEMENS, la empresa alemana TUV Rheinland mostrd su interés por el proyecto Tren
"Maya" ya en 201822 y se ofrecid a participar incluso antes de que se dispusiera de planes o estudios
mas concretos, por ejemplo sobre los problemas medioambientales. El propio TUV (Technischer
Uberwachungs Verein, traducido: Servicio de Inspeccion Técnica") subraya esta paraddjica decision. En
diciembre de 2018, varios diarios mexicanos y centroamericanos citaron a Sandra Alamo, jefa de
desarrollo de negocios de TUV Rheinland Rail en México: "fAlamo] subrayd que el Tren Maya es un
proyecto en el que los estudios estan en una fase muy temprana ahora mismo para poder participar,
‘pero por supuesto que estaremos ahi en cuanto estén las ofertas’. >3

El descubrimiento de las deficiencias durante las cuestionables consultas con las comunidades
indigenas o las evaluaciones de impacto ambiental (cf. Parte 1) no llevé a TUV Rheinland a retirar su
oferta de participar en el proyecto, sino todo lo contrario. En este contexto, parece tanto o mas
sorprendente y altamente problematico que la TUV de México, segin su propia informacion, pueda y
quiera realizar ella misma estudios de impacto ambiental (iigual que DB Consulting & Engineering!),
entre otros por encargo de la ONU.2%*

El hecho de que la misma empresa quiera participar ahora en un proyecto de infraestructura en
el que no se han realizado adecuadamente ni los estudios de impacto ambiental ni las consultas con la
poblacion indigena -lo que también subraya la ONU (cf. Parte 1)- es bastante preocupante, ya que
plantea la cuestién de qué nivel de exigencia establece la TUV para los estudios de impacto ambiental
realizados en otros contextos por encargo de la ONU. En su propia pagina web, TUV Rheinland habla
de "responsabilidad por las personas y el medio ambiente”, 2% Parece que este credo no se tomd al pie
de la letra con el Tren "Maya".
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La rapida oferta de la empresa alemana resulta menos sorprendente si se tiene en cuenta su anterior
participacién en importantes proyectos en México: En los Ultimos afios, TUV Rheinland ha participado
en la evaluacién de grandes proyectos como el Autotren Modutram en Zapopan (Jalisco) o la Evaluacion
Independiente de Seguridad (ISA) del tren interurbano de Ciudad de México a Toluca.?%

¢Y ahora también el Tren "Maya"? Las tareas para las que TUV Rheinland estéd disponible en el
proyecto del Tren "Maya" parecen de similar envergadura a las de DB o SIEMENS: La Directora de
Desarrollo de Negocio de TUV Rheinland Rail México, Sandra Alamo "/dijo] [en 2018] que ellos [TUV]
pueden participar desde la preconceptualizacion del proyecto, prefactibilidad, factibilidad, desarrollo de
materiales y todo lo que sea necesario, hasta las pruebas y ejecucion de las obras”.

Segin la empresa, también es importante acompaiiar todo el proceso del Tren "Maya".
La empresa se remite a las "directrices oficiales" de la alemana TUV Rheinland en México; en ellas se
establece que es necesario acompafiar todo el proyecto: "Porque es un trabajo muy caro y Seria muy
triste que solo nos confiaran la certificacion al final. Solo para luego decir: no funciona asi. Asi’ que les
acompaiiamos desde la concepcion”. Ademas, Alamo explicd: "Somos una empresa independiente, asi
que tenemos que mantener la parte certificadora, no podemos trabajar con otras empresas, tenemos
que estar del lado del cliente, que en este caso es el gobierno [mexicano]".

Fueron precisamente estas "directrices" de la TUV, ya mencionadas, las que motivaron la oferta
de acompafiamiento al gobierno mexicano:"Fn nuestra politica se sefialaba que, como empresa
socialmente responsable, estamos obligados a participar en licitaciones de cualquier tipo de transporte
masivo, especialmente de pasajeros”. Sin embargo, con los informes sobre la destruccion y los riesgos
medioambientales, la inminente escasez de agua o las amenazas contra Ixs activistas de los derechos
humanos* que se manifiestan en contra del proyecto, TUV Rheinland parece pasar por alto
sistematicamente la "responsabilidad social" estipulada y sigue insistiendo en voz alta en su deseo de
participar en el Tren "Maya". Este deseo parece tan grande que entre 2021 y 2022 surgié una disputa
legal entre la empresa alemana y la autoridad turistica responsable FONATUR:

El 26 de enero de 2021, la autoridad turistica FONATUR excluyd a TUV Rheinland de la
adjudicacion del contrato de certificacion ISA y adjudicé el contrato a un consorcio competidor, formado
por la empresa SGS de México y la espafiola Ardanuy Engineering.?”’ Posteriormente, TUV Rheinland se
alzd contra esta decision. La empresa destacd su "papel pionero" en México e impugné oficialmente la
decision de FONATUR. El 11 de febrero de 2021, la agencia admitid el recurso, por lo que desde entonces
aln es posible una participacién de la alemana TUV Rheinland; al igual que en el caso de SIEMENS, la
decision final ain esta pendiente, aunque independientemente del resultado, la impugnacion oficial de
decisiones a favor de otras empresas subraya claramente el evidente interés de ambas empresas:

TUV Rheinland se dignd a describir la exclusién preliminar del proceso de contratacién como
"una violacion de la garantia y el derecho humano a la legalidad”, mientras que las violaciones reales
de los derechos humanos en el curso de ignorar el derecho de codeterminacion de la poblacidn
indigena y local o la amenaza y el asesinato de activistas* que hablaron en contra del
proyecto habian permanecido completamente sin comentar por TUV, y mucho menos les llevd a
reconsiderar su participacion en el proceso.

Sin embargo, esto no es sorprendente si se tienen en cuenta las actividades de TUV en todo el mundo:

Minas Gerais, Brasiben B N

Figuras 70, 71: La "responsabilidad"” de TUV desde Brasil a Bangladesh: 71, izquierda: (collage) Poco antes de Ia rotura de la
presa de Brumadinho, TUV Siid la declard "sequra”: 72, derecha: (collage) Fabricas textiles en Dhaka, Bangladesh. Edificios de
fabricas derrumbados, condiciones de trabajo catastrdficas, trabajo infantil e incendios en las fabricas. Al mismo tiempo, TUV
amplia sus actividades en Bangladesh, el collage también muestra la apertura de una nueva sede de TUV Sur en Dhaka.
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El TUV como empresa de "Servicio de Inspeccién Técnica" no solo inspecciona los procesos técnicos o
los riesgos materiales, como a menudo se supone, sino que también es responsable a escala
internacional de inspeccionar las condiciones de trabajo en fébricas de todo el mundo. Las empresas
alemanas de TUV estan organizadas principalmente en tres grandes holdings, como TUV Siid, ademas
de TUV Rheinland. Las empresas TUV operan independientemente unas de otras en todo el mundo.
TUV Rheinland afirma en su pagina web que esta presente en todos los continentes desde 2006, que
ahora obtiene la mayor parte de sus beneficios fuera de Alemania y que es uno de los mayores
proveedores de servicios técnicos en Brasil, por ejemplo, con casi 2.000 empleadxs.2%®

Su empresa hermana, TUV Siid, era responsable de inspeccionar la presa de una mina de hierro
en la regién de la pequefia ciudad brasilefia de Brumadinho, cuando un enorme alud de lodo téxico
sepultd a personas, animales y casas al derrumbarse. Al menos 259 personas murieron, y el tramo tnico
de selva tropical con un brazo amazénico antes rico en especies esta contaminado para las proximas
décadas o siglos.2®

Cuando mas de 1100 personas murieron al derrumbarse una fabrica textil en Bangladesh, cerca de la
capital Dhaka, en abril de 2013, hubo una gran indignacion; las condiciones de trabajo inhumanas
también iban a mejorar drasticamente, los fabricantes textiles de todo el mundo lo prometieron.210
Una forma de garantizar el cumplimiento de unas condiciones de trabajo adecuadas -incluso antes
del sensacional "accidente"- es obtener el correspondiente certificado, por ejemplo del TUV: se
suponia que inspectores* del TUV Siid supervisarian las condiciones de trabajo. Sin embargo, los
inspectores del TUV* no se lo toman muy en serio, como demuestra un impresionante estudio de
investigacion de la revista de television alemana "Monitor":

"Se supone que las auditorias sociales mejoran la situacion laboral en las fébricas de confeccion.
Pero a menudo pasan por alto las condiciones miserables. Asi lo demuestra un informe de auditoria
de TUV Stid de 2010. La f3brica, en la que trabajan 600 personas principalmente para el mercado
aleman y europeo, obtuvo al final buenas calificaciones: En cumplimiento de la jornada laboral
legal, la libertad de reunion, la proteccion contra la discriminacion y las condiciones de trabajo.
Sin embargo, las costureras viven su trabajo diario en esta fabrica de forma muy distinta.
Denuncian que trabajan 14 horas diarias y mas, que les insultan, injurian e incluso golpean. Frente
a las declaraciones de las costureras, TUV Siid escribe que "los informes de ensayo de los afios
2009 y 2010 no permitirian extraer ninguna conclusion sobre la situacion actual en 2013, [...]
Una de las costureras trabaja en la fabrica desde 2010. Dice que nada ha cambiado en estos tres
anos. Buenas notas para unas péesimas condiciones de trabajo: écomo se consiguen? Un inspector
de TUV en Bangladesh explica: "Fl 70% de las inspecciones suelen anunciarse. Para otro 15%, la
empresa esta al menos informada del periodo durante el cual tendré lugar la inspeccion”, El
inspector admite que existen condiciones de trabajo abusivas en las fébricas textiles. Pero es
practicamente imposible detectarlo con inspecciones anunciadas: "Todos se alarman cuando
venimos". Las empresas de inspeccion son conscientes del problema de las inspecciones
anunciadas. Pero los fabricantes de ropa lo querian asl. TUV Siid dice que estan obligados por la
decision de sus clientes. Para seguir siendo creible, el TUV también podria rechazar ese pedido”.?'!

Pero rechazar contratos por un cuestionable cumplimiento de los derechos humanos y medioambiental-
es no parece formar parte de las directrices de la asociacion, a diferencia de encontrar habiles excusas
por las que los desastres de los proyectos certificados por la TUV son siempre culpa de otros implicados:

Figura 72: La linea de metro derrumbada en
Ciudad de México: ALSTOM construyo los
trenes, TUV Rheinland comprobé la
seguridad ferroviaria. £l derrumbe se cobrd
26 vidas y 103 personas resultaron heridas.

En el caso del mencionado derrumbe de la
linea 12 del metro de Ciudad de México, TUV
Rheinland habia supervisado los trabajos de
reparacion y confirmado que la linea era
segura para funcionar:
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"TOV Rheinland declard en respuesta a una consulta del STANDARD [periddico de Austria] que,
efectivamente, habia intervenido en la remodelacion, pero solo en el ambito de las vias y el material
rodante, no para cuestiones relacionadas con el estado de la infraestructura del puente”??

Sin embargo, las investigaciones revelaron que los rieles y el material rodante no eran
compatibles. Los rieles mostraban extraordinarios signos de desgaste, lo que a su vez provocd dafios
en los trenes: seis de las 30 composiciones estaban fuera de servicio en ese momento. A la empresa
alemana no parece importarle que entretanto se haya demostrado que el derrumbe y la muerte de
decenas de personas fueron causados precisamente por estos (isegin su propia declaracion!) rieles
controlados y el "material rodante" controlado por el TUV.

Sin embargo, el TUV no se muestra indiferente ante una posible cancelacién de la prometedora
participacion en el proximo megaproyecto de infraestructura mexicano: el Tren "Maya". Aqui, TUV
Rheinland esta luchando actualmente con acciones legales para ser el "supervisor" después de todo y
emitir un certificado al tren de la destruccion. Dicho certificado garantiza que un sistema ferroviario es
seguro en todos sus aspectos y que se han previsto y evitado todos los riesgos durante el desarrollo del
proyecto.213

Estas seguridades ya - durante la construccion del tren - no se dan: Aparte de los dafos
medioambientales, la construccion del Tren "Maya" pone en peligro la vida de Ixs trabajadorxs de la
construccion: a menudo trabajan sin proteccion bajo un sol abrasador y se observaron a trabajadorxs
de la construccion conduciendo con maquinaria pesada hacia cuevas y cenotes, en los que -sin
indicaciones de los activistas- seguramente habrian caido. El propio tren corre peligro de
desplomarse debido a su recorrido sobre los sistemas de cuevas - pero a la TUV alemana no le
importa, después de todo, la linea 12 del metro de Ciudad de México, que fue probada por la empresa,
también se desplomd sin consecuencias.

Teniendo en cuenta las actividades internacionales de la TUV hasta la fecha, solo seria coherente que
al tren que viola los derechos humanos y destruye el medio ambiente también se le permitiera adornarse
con un sello de la asociacién alemana. Incluso en caso de cancelacion, el efecto del interés del TUV
hasta la fecha, especialmente en México, no es indiferente: las declaraciones de interés de las empresas
alemanas siempre sirven para difamar a las voces discrepantes contra estos proyectos a gran escala
como "opositores al progreso" y para subrayar la "modernidad" del Tren "Maya". Ademas, el Tren
"Maya" allana el camino para otros innumerables megaproyectos como corredores industriales, fabricas
y mucho mas, proyectos en los que el TUV sin duda querrd volver a participar.

Ademas de TUV, SIEMENS también participa en megaproyectos mortales no sélo en México sino
en todo el mundo, una y otra vez también en territorios indigenas. En Honduras, SIEMENS formd parte
del proyecto de la presa de Agua Zarca y s6lo se retird involuntariamente tras el asesinato de la activista
de derechos humanos Berta Caceres, que se manifestd en contra de la presa. En 2022, una filtracion
de datos reveld la implicacion de SIEMENS en la sucia mina de niquel de El Estor, en Guatemala.
Las comunidades indigenas estan siendo desalojadas por militares, y el Estado respondid a las protestas
tras el asesinato de un pescador con el estado de excepcion militar. Los nuevos documentos revelados
demuestran que los explotadores de la mina (Solway, una empresa de Rusia y Suiza) y las
empresas implicadas participan activamente en la represidn contra la poblacidn indigena.

Lo mismo puede decirse de la participacion de SIEMENS en la mina de carbén de Adani en
Australia -también en territorios indigenas- o de las actividades de SIEMENS en el Sahara Occidental.
Todos estos son sdlo algunos ejemplos de las actividades en todo el mundo de las "corporaciones
insignia" alemanas - el niquel, por ejemplo, es necesario para la E-movilidad - de hecho esta falsa
"proteccion del clima" significa una continuacion de la violencia colonial en el Sur Global (Cf. Parte 5).
SIEMENS también esta tratando de establecerse en el Istmo en México.

Ademas de las empresas alemanas que directamente (DB) o indirectamente (SIEMENS y TUV) allanan
el camino para el Tren "Maya", también deben tenerse en cuenta las empresas que no tienen
contratos oficiales en el proyecto del Tren "Maya", pero que al mismo tiempo participan
activamente en su ejecucion. Esto también se aplica a los actores que aparecen en escena antes o
solo después de la construccidon del megaproyecto, por lo que rara vez se les asocia con la critica de las
violaciones de los derechos humanos y la destruccidon del medio ambiente.

Esto cambiara en la nueva edicion de este reporte y las proximas paginas.
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4.2. ¢"Ayuda al desarrollo"? - La GIZ

"El debate tan llamativo sobre el acaparamiento de tierras oscurece por desgracia el hecho de que
esta también puede ser una forma muy significativa de cooperacion”,?**

Esta frase de la entonces directora de la GIZ, Tanja Gonner, en 2014, muestra claramente lo
problematicas que deben valorarse en las actividades globales de la Gesellschaft fiir
Internationale Zusammenarbeit (Sociedad de Cooperacion Internacional, GIZ), una empresa
alemana que en su mayoria actia en nombre del Ministerio de Desarrollo aleman.

"Como empresa federal, la GIZ apoya al Gobierno aleman en la consecucion de sus objetivos de politica
de desarrollo. Promueve la cooperacion internacional para el desarroflo sostenible”, escribe el Ministerio
Federal aleman de Cooperacion Econdmica y Desarrollo (BMZ).2!> Pero "politica de desarrollo" es un
término elastico; al igual que DB, GIZ es una empresa privada que quiere obtener beneficios, a pesar
de su condicidon de empresa federal: “Nadie cree que seamos solo altruistas”,*16

Y asi, la GIZ participa en proyectos cuestionables en todo el
mundo, muchos de los cuales violan los derechos humanos bajo
el pretexto del "desarrollo sostenible", la "proteccion de la
naturaleza" y la "conservacion": No sélo en Africa, por ejemplo
en el Congo o Tanzania, los "cooperantes" alemanes como la
GIZ o el KfW Entwicklungsbank (un "banco de desarollo™) son
en parte responsables de la destruccion en nombre de la
"'conservacion de la naturaleza".

Los mejores protectores* de los ecosistemas y el clima
son los pueblos indigenas. Pero la "politica de
conservacion" colonial del Norte Global actua contra
estos pueblos en nombre de la "conservacion de la
naturaleza":?'’ En el Congo, por ejemplo, la creacién y
"proteccion” de zonas protegidas se traduce reiteradamente en
la persecucion, expulsidn, tortura y asesinato del pueblo de los

Figura 73: Una cruz en el Parque Nacional
de Kahuzi-Biéga (Congo) conmemora a una

victima asesinada en un ataque por
guardabosques y soldados. La autoridad
responsable de /a conservacion de Ia
naturaleza, el ICCN (Instituto Congolerfio
para la Conservacion de la Naturaleza),
colabora con la GIZ (Sociedad Alemana de
Cooperacion Internacional): "Es crucial que
el modelo de conservacion del Pargue
Nacional de Kahuzi-Biéga no sea una
fniciativa puramente congoleria. Mas bien
fue concebido, apoyado y promovido por
una amplia gama de @ actores
internacionales, como la WCS, la GIZ, el
Banco de Desarrollo KW, la US AID Banco
de Desarrollo, la US-AID, el USFWS, la
UNESCO y el UICN". En junio de 2022,
estalla la violencia militar contra Ixs masai
en Tanzania en nombre de la "conservacion
de la naturaleza”, miles de personas
huyen. Los donantes alemanes, como la
GIZ, estdn implicados.?*®

la GIZ en Afganistan) y entregarlos sin apoyo a los talibanes. Hay
muchos indicios de que a la GIZ tampoco le interesa sélo "mejorar las
condiciones de vida" de la poblacién en México: La GIZ llevé a cabo R
dos proyectos en la region donde ahora se construye el ,Tren": o
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Pigmeos Twa. Mientras tanto, los donantes alemanes -como la
GIZ- cooperan con las instituciones responsables de estos
crimenes (Sobre la "conservacion de la naturaleza colonial" Cf.
también: Parte 6.3. sobre el Acuerdo OIT-169). La lista de estas
participaciones cuestionables de la GIZ o el Banco KfW -también
en contextos de huida y migracion- es larga.?'® Al final, se
apoyan los intereses de los clientes, en su mayoria los
ministerios federales alemanes. Y les interesa sobre todo una
cosa: Pedidos y dinero para empresas alemanas.

Figura 74: La GIZ aparece
como proyecto de referencia
en los informes oficiales de
FONATUR y ONU-Habitat.

LINEAMIENTOS
DE DISENO Y

PLANIFICACION
Actualmente, la GIZ esta siendo
criticada en Alemania por dejar
sin mano a su personal local en
Afganistan (afganys o extran-
jeros que habian trabajado para

URBANA

mava  ONUSHABTAT
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De 2011 a 2019, la GIZ llevd a cabo un "proyecto" titulado "Proteccidn y uso sostenible de la Selva
Maya" por encargo del Ministerio Federal Aleman de Cooperacidon Econdmica y Desarrollo. La propia GIZ
describe el "objetivo del proyecto" del siguiente modo: "Actores clave del gobierno y la sociedad civil
estan aplicando medidas coordinadas para proteger y utilizar de forma sostenible la biodiversidad y los
recursos naturales de la Selva Maya." 22° De 2016 a 2021, siguid el proyecto "Promocion de la
Biodiversidad y Monitoreo del Cambio Climatico en la Region de la Selva Maya".??

Llama la atencidon que las manifestaciones de interés y los primeros contratos firmados para
participar en el Tren "Maya" por empresas alemanas se enmarquen en el periodo de actividad de la GIZ
en la region. Sin embargo, es dificil demostrar una conexion directa. Lo que es seguro, sin embargo, es
que el gobierno mexicano y FONATUR, la agencia responsable de la implementacién del Tren "Maya",
estan utilizando las actividades de la GIZ en la regidn para la realizacion del Tren "Maya". Por otro lado
en el informe sobre los "Criterios para el Desarrollo Sustentable del Sureste de México", presentado por
la autoridad turistica FONATUR (cuyo jefe acusa a Ixs indigenas de poder mendigar en las nuevas
estaciones ferroviarias)??? y la ONU-Habitat, implicada en la corrupcion, el proyecto de la GIZ de 2011
a 2019 aparece en varios lugares como "proyecto de referencia" por los impactos ambientales.

El "desarrollo sostenible de la Selva Maya" en este informe incluye centralmente el Tren "Maya" - y
la destruccion medioambiental, las violaciones de los derechos humanos y el desprecio por los
derechos de los pueblos indigenas son ignorados.???

4.3. La industria armamentistica alemana
y el Tren "Maya"

El afio 2023 es un buen afo para la industria armamentistica alemana. Esto no sélo se debe a los
planes de rearme del gobierno aleman y a la guerra de agresion rusa contra Ucrania que a pesar de la
anexion de Crimea, corporaciones alemanas como Rheinmetall se han insistido repetidamente en los
ultimos afios para poder seguir vendiendo armas a Rusia).??* Heckler & Koch celebré en 2023 el mejor
comienzo de afo de la historia siendo capaz de casi duplicar su beneficio neto en 2022, sin tener en
cuenta los beneficios adicionales de la actual guerra de Ucrania.??

Porque hay otros socios; las empresas armamentisticas alemanas siguen vendiendo a Turquia,
que actualmente bombardea las zonas kurdas de Siria, y también hay ataques con gas venenoso.?%%
Pero en todas partes, incluso en América del Sur y Central y en México, las empresas alemanas de
armamento encuentran clientes importantes, por lo que al considerar las empresas europeas en el
Tren "Maya" implicitamente encontraremos a estos fabricantes de armas alemanes. Al describir la
participacion de empresas alemanas en el proyecto Tren "Maya", no hay que olvidar a Ixs actores
que a primera vista no tienen nada que ver con el "proyecto de infraestructuras":

Las fuerzas armadas mexicanas, que gestionaran todo el proyecto de infraestructuras y recibiran los
beneficios (cf. Parte 1), han sido un cliente frecuente de las empresas de defensa europeas, y
especialmente alemanas, desde la década de 1970 y siguen siéndolo en la actualidad.?%® En el proceso,
los militares se estan convirtiendo preocupantemente en un actor cada vez mas importante en los
megaproyectos bajo el gobierno de AMLO:

"En el mayo del afio pasado, AMLO firmo un acuerdo que confirma el papel activo del ejército en la
policia hasta el final de su mandato. Contrariamente a la promesa de AMLO de poner fin a la guerra
contra las drogas, el €jército sigue activo en la aplicacion de la prohibicion. En un dia cualquiera en
México, se estima que 150,000 fuerzas armadas estan desplegadas por todo el pais [...]. Con AMLO,
las fuerzas de seguridad han asumido un papel preponderante en el pais. En la actualidad, los soldados
estan construyendo el nuevo aeropuerto de Ciudad de México, tendiendo vias para un tramo del
Tren "Maya”, construyendo miles de nuevos bancos y ayudando en programas sociales y en la
distribucion de vacunas. Los marines, una fuerza de élite con estrechos vinculos con Estados Unidos,
controlan ahora los puertos mexicanos. Y la Guardia Nacional, junto con €l €jército, se encarga de
vigilar a Ixs migrantes no mexicanxs en su camino hacia Estados Unidos. " %27

En el Tren "Maya", el papel de los militares es especialmente significativo y permite concluir cuales
son los grandes objetivos (geopoliticos) del megaproyecto (cf. Parte 1): Economia y migracion.
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Reacomodo territorial en el sureste mexicano

Control territorial para la produccion trénsi&o debm rcancias
explotando recursos naturales y' mano de obra barata

gguyy Europa Reservas
K petroleo

Dos bocas

*Segun datos de la Comision Nacional de Hidrocaburos la cuenca petrolera
“Cuenas Sureste” representa el 80% de las reservas nacionales probadas (1P)
**Elaborado a partir anuncio zona libre de 20 km de cada lado del ferrocarril.

Figura 75: El ejército gestiona y asegura los intereses econdmicos en el sudeste, especialmente el flujo de mercancias del
“sequndo" Canal de Panamd, del "Corredor Interocednico” a través del Tren "Maya" en toda la regidn. Los militares gestionan
puertos, aeropuertos, refinerias y lineas de tren y, por tanto, la posibilidad de comerciar con EE.UU., Europa y Asia. La figura
muestra la conexion de los megaproyectos, las bases militares (especialmente en regiones con grandes movimientos migratorios)
y su funcion: el desarrollo econdmico del territorio en medio de reservas naturales, territorios indigenas autonomos y la simultanea
interconexion de la migracion.

“Fl Tren Maya serd operado y controlado por los militares mexicanos, mientras que los ingresos de su

operacion irdn directamente a las arcas militares, sin desvio a través de la Secretaria de Hacienda,

reveld un alto funcionario mexicano en entrevista con El Financiero. Rogelio Jiménez Pons, director
del Fondo Nacional de Fomento al Turismo (FONATUR), responsable del proyecto, explico que todo
el tren de la Peninsula de Yucatan serd propiedad de la Secretaria de la Defensa Nacional (Sedena).
[...] Ademds, todos los beneficios del transporte de pasajeros y mercancias se destinaran a financiar
las pensiones militares, que antes gestionaba la Secretaria de Hacienda y Crédito Publico (SCHP).
Jiménez Pons explicé los motivos del Gobierno: 'Se trata de una recompensa perfecta para as
fuerzas armadas [...]' [...] Por supuesto, existe un riesgo de corrupcion en la gestion de los fondos de
pensiones. [...] El gobierno confirmo que considera los megaproyectos del sureste un asunto de
‘seguridad nacional,, [...] Segun estimaciones cientificas de la Dra. Ana Fsther Cecefia, alrededor de
30 mil soldados de la Guardia Nacional se encuentran actualmente estacionados en el sureste del
pais. Como parte de su estrategia para la frontera sur, el gobierno mexicano ha establecido una
“zona de contencion” a través del Istmo de Tehuantepec para disuadir a los migrantes. En 2020,
AMLO dio a la Marina y al Ejército el control de los puertos maritimos y puntos de entrada
aduaneros y puso ambos extremos del Corredor Interoceinico del Istmo de Tehuantepec (CIIT)
bajo administracion militar. El CIIT es el ‘corazon' de los megaproyectos para desarroflar el
sureste; como equivalente a un "segundo Canal de Panamda’, se espera que se convierta en un
lugar de intensa competencia geopolitica. [...] Los megaproyectos del sureste estdn todos
interconectados y no pueden considerarse de forma aislada. El Tren Maya, el CIIT y la refineria de
Dos Bocas forman parte de una estrategia de integracion econdmica y desarrollo regional que
refuerza el proyecto de integracion norteamericana dominado por Fstados Unidos, un proyecto
regional a largo plazo que requiere una ruta Atlantico-Pacifico mas rapida, como han demostrado
recientemente las necesidades energéticas y de transporte. La tnica razon por la que Estados
Unidos no ha vetado el Corredor Interocednico Mexicano, al igual que torpeded el Canal de
Nicaragua, es que cae dentro de su esfera de influencia y control. [...]" %
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Los intereses economico-politicos de los megaproyectos en el sureste y los ataques simultédneos a lys
migrantes* y a la autonomia (indigena) son impuestos por los militares - con la ayuda Made in Germany
[hecha en Alemania]:

Gran parte de las armas (pistolas como la USP y otras, subfusiles como el MP5 y otros, rifles de
francotirador como el MSG-90 o ametralladoras como la MG3, etc.) son adquiridos por las fuerzas
armadas mexicanas al fabricante aleman Heckler & Koch o SIG Sauer GmbH & Co. KG.2?

Se ha comprobado que estas armas procedentes de Alemania, que unas veces se venden ilegalmente y
otras legalmente a México con la relacion del gobierno aleman, se utilizan para las mas graves
violaciones de los derechos humanos:

En un brutal ataque contra la universidad de Ayotzinapa, en el
surefio estado de Guerrero, seis estudiantes fueron asesinados
y unos cuarenta resultaron heridos, algunos de gravedad, en
una operacion de grupos policiales, militares y delictivos que
actuaron conjuntamente la noche del 26 de septiembre de
2014. Otros 43 estudiantes han "desaparecido" hasta la fecha
y también se presume que han sido asesinados. Las armas
utilizadas en esta operacion eran fusiles de asalto G36 que
Heckler & Koch habia vendido ilegalmente a México.

Figura 76: "Vivos fueron capturados, vivos los queremos de vuelta” "ilNo . e
mds desaparecidos!” "iNo mds muertos!”. Lxs familiares se manifiestan EN una sentencia historica, la
con fotos de los 43 "desaparecidos” - hasta el dia de hoy las madres y  empresa fue multada. "E/ caso
padres protestan y continuan /a a sus hijos desaparecidos. expone de forma ejemplar que
las fuerzas de seguridad
mexicanas cooperan con el crimen organizado a todos los niveles y son responsables de
miles de violaciones de los derechos humanos", afirma un estudio de la organisacion humanitaria
.Brot fir die Welt" [Pan para el Mundo].23°

Tras el veredicto contra Heckler und Koch, el Gobierno Federal aleman también se comprometio en el
acuerdo de coalicién de la primavera de 2018 para detener fundamentalmente la exportacion de armas
ligeras a los llamados terceros paises (que, como México, no pertenecen ni a la UE ni a la OTAN).23!

Un vistazo al informe presentado por el propio Gobierno [aleman] sobre su politica de exportacion de
productos convencionales de armas en el primer semestre de 2020 (informe de exportacion de armas)
muestra, sin embargo: solo en el primer semestre de 2020, se aprobaron once exportaciones de armas
a México por valor de mas de 100.000 euros, asi como en 2021 (véase mas abajo).?*

En 2022 también se aprobaron cinco exportaciones de armas a México.?3%!

Gran parte de las armas procedentes de Alemania, una vez que llegan a México, se dirigen directamente
a los estados del sur donde se construira el Tren "Maya". Junto a Guerrero, donde tuvo lugar la masacre
de los estudiantes, Chiapas ocupa el tercer lugar entre los estados mexicanos con mas fusiles alemanes
G-36.2%

La participacion y el papel de las fuerzas armadas mexicanas en el Tren "Maya" conducira a violaciones
de los derechos humanos. En primer lugar, contra los migrantes*; en segundo lugar, por su implicacion
en desalojos y ataques contra activistas* en el curso de numerosos megaproyectos; y en tercer lugar,
por su participacién o aprobacion de ataques paramilitares contra comunidades organizadas de forma
auténoma, especialmente en Chiapas.

"Fl ejército no es en absoluto una institucion transparente y tiene un complicado historial de
violencia contra civiles sancionada por el Estado. El enfoque gubernamental de /a
contrainsurgencia en el conflicto armado de baja intensidad afectara sin duda a la forma de
actuar de las fuerzas armadas en la estratégica region del sudeste del pais. Por ejemplo, e/
papel del ejército y la marina en el desplazamiento de poblaciones en relacion con la mineria y
los proyectos de infraestructura estd documentado, al igual que el control de
la inmigracion/poblacion por la Guardia Nacional".?*
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Pais Niimero de Valor total
permisos en euros
Ceuta 1 600
Chile 16 10.175.034
China* 6 sLa_?z;caﬁ
China (Hongkong) 1 330
Cote d'Ivoire B 1 B.430
Ecuador 2 111977
Georgien 3 53.623
Haiti 1 188.189
Indien 187 24.737.053
Indonesien 37 47.785.490
Irak* 2 1.982.720
Israel 91 533.044.265
Jordanien 5 1.187.062
Kamerun 2 377.810
Kasachstan 16 707.102
Katar 52 260.274.378
Kenia 1 355.593
Kirgisistan 10 540.840
Kolumbien 7 3623583
Kongo, Dem. Republik* 1 5.902
Korea, Republik 217 103.508.655
Kosovo 1 302
Kuwait 40 9.341.744
Libanon* 2 330.667
Malaysia n 472.726
Mali 505.471
Marokko 10.478.999
Mauritius 133.446
Mexiko 1 138644
Mongolei 132,043
Namibia 71573

Fusiles G36 por entidad federativa segtn solicitud del 15 de marzo de 201

Chihuahua
Guemero
Chiapas
Sonora
Nuevo Ledn
Michoacdn
Veracruz
Yucatan
Puebla
Tamaulipas
Tabasco
Zacatecas
Coahuila
Durango
Jalisco

Baja Califomia
Colima
Aguascalientes
Campeche
Daxaca
Guanajuato
Querétaro
Nayarit

Edo. Mex.
Quintana Roo
S5P

Sinaloa
Tlaxcala

56

Reporte TM a dos tintas 02-04-23.indd 56

I 2,113
I 1,924

I 561
I 56
503
. 136
. 358
- 352
. 259
. 273
264
. 261
131
. 223
. 198
N 196

. 191

B 160

. 117

o 114

W s8

m 73

143

142

129

125

| 10

|2

0 500

Saudi-Arabien**
Senegal
Serbien

Sri Lanka
Shdafrika

g—.g:ua\ut—-uﬂzﬁaua&Oiﬁ-".2“"3*‘5“"3':""5“”5.5'"

8.436
24123773
8592967
3.995.336
13.951.627
14.008
1274368
'560.723
42.819.703
725.670
2568515
37.742.186
756
1832231
179.950
14.310
1.887.183
91582
1.600.985

" 195.950
53.739
133.798
23.790
60160
336.964
533.630
1.763.018
13.537.371
1.500
$.316

1
9.080.460
53.356
1.979.700
$71.100
511.467
37.882.219
470.224
28
2.665.769

Figura 77, 77.1 arriba: Extractos de los informes sobre exportacion de armas del
Gobierno Federal aleman. (2020, izq., 2021, dcha.). Las exportaciones a México y
Colombia han sido destacadas por Ixs responsables del informe. También Colombia,
donde actualmente manifestantes con armas alemanas son asesinadxs por la policia,
el gjército y grupos de mercenarios armados, ha recibido armas de Alemania a
través de un millonario acuerdo. Al igual que en México, se siguen aprobando
exportaciones de armas al pals a pesar de la ya probada colaboracion del
giército y el crimen organizado, y a pesar de las histdricas sentencias sobre
entregas ilegales de armas por parte de empresas alemanas. El gobierno aleman no
solo firmd un controvertido acuerdo para aumentar las importaciones de carbon del
pais sudamericano (véase la Parte 3.3.), sino también un acuerdo militar, cuyo

contenido no se ha revelado hasta la fecha.””

Figura 78, izquierda: Distribucion de fusiles de asalto alemanes G36 en los estados
mexicanos, vendidos, en su mayor parte, ilegalmente o mediante desvios legales a
través de EE.UU. hacia México.
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En el estado de Chiapas, donde Ixs zapatistas administran sus territorios auténomos, el ejército, que
ahora se supone que administra el Tren "Maya", lleva afios librando una guerra de "baja intensidad"
contra las comunidades indigenas autogobernadas. La constante presencia militar, los ataques de los
paramilitares y el acoso de los soldados armados pretenden intimidar e inquietar. Es una doble farsa
cuando el proyecto, acomparado por DB Engineering & Consulting, favorece la militarizacion por parte
de un ejército que se ha demostrado que viola los derechos humanos con armas alemanas.

Ademads de Rheinmetall/Heckler & Koch, la empresa alemana de armamento Sig Sauer también
participa en las transacciones correspondientes con México. En 2020, reporterxs* de la prensa
alemana SWR publicaron una investigacion segun la cual la empresa, y sobre todo su filial
estadounidense SIG Sauer USA Incorporated, recibieron licencias de exportacion de armas del
Departamento de Estado de EE.UU., aungue habria sido necesaria una licencia del Gobierno aleman.
Se trata de entregas por valor de mas de 200 millones de euros. El gobierno aleman rechazé algunas
de las entregas, pero Sig Sauer las realizd de todos modos.236

Después de que en 2021 ya llamaramos la atencion sobre la corresponsabilidad de las empresas
armamentisticas alemanas (y de la politica armamentistica alemana) en los ataques a migrantes* y
comunidades organizadas autdonomamente en Chiapas, la situacion empeord en 2022 y actualmente
en 2023. Solo en enero de 2022 se confirmaron 230 ataques a pueblos, incluso se incendiaron
escuelas primarias.?®’ Esta violencia sigue aumentando. Los tiroteos son habituales, pero a partir de
mayo de 2022 se utilizaron cada vez mas armas de gran calibre, que en realidad estan reservadas
al ejército mexicano. Muchas personas estan huyendo como consecuencia de los ataques, al
tiempo que Ixs migrantes* son objeto de ataques cada vez mas brutales. Ademas del "Corredor
Interoceanico" y el Tren "Maya", el proyecto "Sembrando Vida" también forma parte de la
estrategia para impedir la migracion mediante megaproyectos y presencia militar simultdnea (cf.
entrevista con el Dr. Sergio Prieto Diaz de la Universidad de Campeche).

Figura 79, izquierda: Los atagues paramilitares no se detienen.
Figura 80, derecha: La Guardia Nacional Mexicana en /a frontera sur del pais con Guatemala.

Y también en otras partes del pais se utilizan armas alemanas contra la poblacion local y, sobre todo,
contra los pueblos indigenas. Lxs triquis han sido expulsadxs de sus territorios en Oaxaca. Durante la
"Caravana por el Agua y la Vida", la respuesta del Estado fue la represion: Ixs triquis y Ixs compafierxs
nacionales e internacionales que participaban en la Caravana, estuvieron rodeadxs por la policia
durante mas de 46 horas, hubo agresiones y violencia contra mujeres y nifixs. En Chiapas, sin
embargo, los ataques no parecen terminar en este nuevo afio 2023.238

Las armas alemanas se utilizan en todo el mundo, y la gran ofensiva de Turquia contra Ixs kurdxs, que
comenzo de nuevo en mayo de 2022, es sélo un ejemplo. Mientras tanto, el consejo de administracion
de Rheinmetall invirtio el aumento de sus dividendos en fiestas alcohdlicas. Del 30 de agosto al 4
de septiembre de 2022 tuvo lugar en la ciudad alemana de Kassel el campamento de
protesta "Desarmar a Rheinmetall”. Bloqueamos con éxito la produccion de tanques de la
empresa. Pero ahora hay amenazas de multas y procedimientos judiciales. Pero no
dejaremos que eso nos detenga: pronto habra otro campamento de protesta.
Informacion en: https://rheinmetallentwaffnen.org/
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Protesta contra los ataques paramilitares en Chiapas
en Berlin (arriba a la izguierda), Hannover (arriba a
la derecha) // Ver Parte 6: El tren de la esperanza —
resistencia. // Sobre las armas alemanas en México
Véanse también las fichas informativas de /a
Coordinacion de Derechos Humanos Mexico:
https://www.mexiko-koordination. de/deutsche-
waffen-in-mexiko/?/=de

Y no sdlo el presente conecta a Alemania y al colonialismo con el sur de México, sino también el pasado, que nunca es
del todo pasado, por ejemplo: uno de los tres importantes "codices mayas” saqueados de la Peninsula de Yucatan se
encuentra en el Museo Aleman de la ciudad de Dresden. En la foto vemos a activistas frente al Cdodigo de Dresde
con una pancarta: "Alto a la amnistia colonial. Devuelvan lo robado en lugar de suministrar armas y explotar”.

Parte 5:
Un nuevo mundo feliz: ¢Capitalismo verde?
Una mirada mas alla del Tren "Maya"

"Parte de la 'paradoja de la globalizacion’ es la constatacion de que poner al dia’ a todas las economias nacionales
con los modos de produccion y consumo de las sociedades industriales mas desarrolladas [...] haria inhabitable el
planeta”?* - Entonces, équé significa que gobiernos y empresas prometan 'la conexion de Yucatan con la
modernidad"? ¢ Qué significa hablar de "progreso” y "desarrollo"?

No es posible proteger el clima dentro del sistema salvaje del capitalismo. Detras de las
"ofertas" de empresas y gobiernos, detras de esldoganes como "prosperidad para la
proteccion del clima" (gobierno aleman) o "la proteccion del clima también puede ser
facil" (Deutsche Bahn) se esconden en realidad intereses lucrativos pintados de verde,
y una continuacion de la explotacion colonial por parte del Norte Global.

"El procesamiento de la sociedad-naturaleza-metabolismo perturbado tiene lugar en el marco de /a expansion de/
mercado capitalista. Hay que proteger a la naturaleza y al clima estableciendo derechos de propiedad privada.
Sin embargo, la propiedad privada de la tierra y los recursos naturales sdlo puede expandirse como resuftado
de la destruccion de los bienes publicos. De este modo, se crea escasez de algo que, como el agua, el suelo y el
aire limpio, antes abundaba como bien comun. Este es precisamente el mecanismo social mediante el cual se
aborda el cambio dimatico en el capitalismo. La bidsfera, que antes era un bien comun, pierde su precio, los
derechos de emision se convierten en bienes comercializables y el cambio climadtico, en el mejor de los casos,
resulta ser un lucrativo campo de inversion. Al menos eso es lo que dicen las teorias del mercado, cuya practica a
menudo eguivale a intentar clavar el pudin en la pared. El comercio de derechos de emision y los impuestos
ecoldgicos no han hecho nada para cambiar el hecho de que las emisiones perjudiciales para el ciima y el consumo
de energia estén en niveles récord en funcion del crecimiento economico",**

El comercio de derechos de emision y la compra de certificados permiten a empresas como Deutsche
Bahn hacer pasar la electricidad producida a partir de carbén como "electricidad verde". El nuevo
enfoque de la "Electro-Movilidad" estd provocando sobreexplotacion, ecocidio, desplazamientos y
asesinatos para la extraccion de niguel, litio y cobalto, entre otras cosas en: Guatemala, Bolivia,
amplias zonas de Africa, Portugal.?*! Por cierto, el mayor yacimiento de litio de Europa se
encuentra en la region de guerra muy disputada: Donbass -y la guerra en Ucrania y el debate
geopolitico en torno a ella estan y lo que no suele mencionarse también es la relacion con ello. 241
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Esta guerra también afecta a los territorios indigenas: El aumento de la demanda de gas de
fracturacion hidraulica destruye territorios indigenas en Norteamérica, los minerales para la
construccion de tanques proceden de territorios indigenas de Brasil, y asi sucesivamente.

En busca de litio, el canciller aleman Olaf Scholz viajo a Chile en 2023 y negocid contratos de
suministro. Hizo algo parecido con el carbon en Colombia en 2022. En todas partes, el nuevo
capitalismo "verde" excava la tierra en busca de las codiciadas materias primas con métodos indignos
-a menudo estan implicadas empresas alemanas- y casi siempre hay violaciones de los derechos
humanos y destruccidon del medio ambiente.

Las practicas descritas para el Tren "Maya" tienen un sistema y una tradicién: en todos los
megaproyectos de este tipo, que representan una conquista sistematica, existe una toma de tierras de
nuevos territorios para la acumulacién de capital. La incorporacidn al sistema capitalista significa
militarizacion, violencia contra las mujeres, robo de agua y aire, expropiaciones, expulsiones, muerte.
Incluso dentro del movimiento climatico, esta narrativa deberia sustituir o al menos complementar el
"discurso de los 1,5 grados" que los gobiernos y las corporaciones de este mundo han
abrazado con gratitud.

La anunciada "transformacion ecoldgica", cuando se aborda en el marco del sistema colonial-
capitalista, debe entenderse como una amenaza - y cuando los poderosos y los propietarios hablan de
"desarrollo sostenible", no es raro que signifique hacer "sostenible" la explotacion capitalista - y no,
por ejemplo, la vida digna de ser vivida. Las consecuencias negativas del "capitalismo verde" también
son evidentes en Alemania: la fabrica de TESLA en Griinheide (Brandeburgo) pone en peligro las

e . B il law awaiaemlaasr o e alecbiee oo bl Tl e el e e el alia: T v el i el il i

Figuras 81, 82, 83: Una pequeria seleccion de "simple proteccion del clima": el niguel, el litio y el cobalto, entre otros, se extraen
para la movilidad eléctrica y la "proteccion del clima" en el Norte Global. 81, izquierda: La mina de niguel "El Estor” en Guatemala;
82, centro: extraccion de litio en Bolivia; 83, derecha: extraccion de cobalto en el Congo. Las tres minas tienen algo en comun:
violaciones de los derechos humanos (asesinato de activistas, trabajo infantil, torturas), militarizacion de las regiones, ecocidio
(contaminacion def agua y del aire, enfermedades entre [xs habitantes locales, etc.).

Y las empresas y el capital alemanes participan en las tres minas.

Esto también se aplica a la propia "conservacion de la naturaleza". En la "conservacion de la naturaleza
desde arriba", las "zonas protegidas" del Sur Global suelen ser licitadas por actores del Norte Global,
con la colaboracion de organizaciones como la GIZ, el WWF o proyectos de reforestacion como "Plant
a Tree". De hecho, se estan usurpando territorios que a menudo antes estaban habitados y mantenidos
por pueblos indigenas. La "proteccién de la naturaleza" del norte solo funciona con la militarizacion. "La
proteccion del clima" no se considera una cuestion de justicia social, sino que se utiliza como medio
para incorporar mas territorios al sistema capitalista.

Las criticas a los actores implicados son largas?*? y los anuncios de "declarar el 30 por ciento del
mundo como zonas protegidas" deberian causar preocupacion en lugar de alegria.?*3 No solo Survival
International Alemania habla de "conservacion de la naturaleza", como puede observarse en el caso
del Tren "Maya" a través del programa "Sembrando Vida". Los pueblos indigenas del mundo son los
mejores custodios de la biodiversidad, los bosques y los ecosistemas de sus territorios. En lugar de
aprender de ellos y atacar la falsa promesa de crecimiento de la conservacion capitalista de la
naturaleza, se les aterroriza con "megaproyectos verdes", conservacion de la naturaleza, privatizacion
del agua, el aire y los bosques.

La proteccion del clima no es facil.
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En la "resistencia" contra el Tren "Maya", los movimientos que no argumentan de forma anticapitalista
y que a menudo no dan suficiente voz a los pueblos indigenas también deben considerarse de forma
critica. Mas recientemente, las criticas al polémico movimiento de protesta SelvamedelTren se encen-
dieron por estos motivos. El movimiento mas bien burgués se opone a la construccion del Tramo 5 del
Tren "Maya", pero sin que todas las partes del movimiento en su conjunto rechacen el proyecto de-
structor como tal. Sobre todo, la falta de estudios medioambientales impulsa el movimiento de
protesta; la violacion de los derechos de los pueblos indigenas parece desempefiar un papel

"Conservacion colonial de /a naturaleza por la alemana GIZ y KfW
Entwicklungs-bank, WWF, ONU-Habitat" impone intereses lucrativos:
Las comunidades indigenas deben dejar paso a "proyectos verdes" o
"energias sostenibles", "se salvan los campos de golf y resorts de lujo"
/| Figura 84: En 2019, el portal de noticias BuzzFeed News reveld
violencia masiva y violaciones de derechos humanos por parte de
guardias de pargues nacionales en varios paises, como Nepal,
India, Congo, Camerun y Republica Centroafricana. Los
guardabosques, fuertemente armados y cofinanciados por WWF,
ejercieron durante afnos una violencia masiva con el pretexto de
luchar contra la caza furtiva: se documentaron NUMErosos casos
Y aungue el Tren "Maya" es sélo un de asesinatos, torturas, desalojos, destruccion de viviendas y
ejemplo de megaproyectos destructivos, propiedades y violencia sexual. Informes mdependfientels

oo pi posteriores confirmaron estos hechos, incluido gue WWF conocia
debe entenderse en el contexto sistemico los delitos y tratd de encubrirlos” **. Y, sin embargo, la
de otros megaproyectos y como una "conservacién fortaleza" no ha hecho mas que cobrar impulso; el
apropiaci(')n de tierras que va mas allad de objetivo 30 x 30 de la ONU, apoyado entre otros por el gobierno

México: la ruta del tren podn’a llegar hasta aleman, quiere poner el 30% de la tierra bajo proteccion
I

Euptamakiy SSanbiesnda Vide”, arovatis natural.?*® Pero dentro del sistema capitalista y de la explotacién
u ¥ ¥ ida”, apoy colonial, esto significa ante todo una mayor militarizacion. En lugar de

por los gobiernos de EE.UU. y MEéxicO,  proteger los derechos humanos de los pueblos indigenas, que son los

también se esta construyendo en Belice, El mejores custodios de la naturaleza, la "conservacién de la naturaleza"

Lt actGa actualmente contra ellos, también en nombre del ya

E??adof:MHonguré.]s y[e r:i MeIXIEO. d inalcanzable "objetivo de 1,5 grados".?* Actualmente, el gobierno

ren L gya : VII’]CI{ ado al Lorredor aleman y empresas como la GIZ son corresponsables de la violencia
Interoceanico, es solo una parte de la  contra el pueblo masai en Tanzania.

reorganizacion econdmica de todo México y Centroamérica, tal como prevé el Proyecto Mesoamérica:

MESOAMERICA:

TRANSPORTE COMODAL INFRAESTRUCTURA

PROYECTO

DES-INTEGRACION Y DESARROLLOC/ STA

MESOAMERICA

No sdlo en el sureste mexicano los proyectos de infraestructura y el turismo, como "punta de lanza" del colonialismo, permiten
abrir territorios enteros a proyectos destructivos y conectarios al mercado mundial. En el norte de Guatemala, parte de la Selva
Maya, los enormes y destructivos monocultivos de aceite de palma estin a la espera de proyectos como el Tren "Maya".
La imagen de la derecha muestra una plantacion cerca de £/ Estor, donde las comunidades indigenas estdn siendo atacadas
(figuras 84.1.)

»

The “development” and “progress
offered by the system in reality
disguises what is truly capital's own
development and progress and, more
importantly, hides the fact that that

Figura 85: "El 'desarrollo’ y el progreso’ que ofrece ef
sistema oculta lo que en realidad es el desarrollo y el
progreso del capital, v lo gue es mas importante, oculta

el hecho de que este progreso y este desarrollo se obtain egﬁgﬁ&m::mm;:
consiguen mediante /a muerte y la destruccion de of populations and territories.

poblaciones y territorios."” Palabras del Subcomandante
Moisés del EZLN, 2022, por taller ahuehuete.

~
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Por lo tanto, nunca se encuentran soluciones dentro del marco institucional del sistema capitalista, y los
acuerdos internacionales como parte del "derecho internacional" no pueden ni deben decidir la lucha
por la supervivencia de los pueblos indigenas. Sin embargo, el Convenio 169 de la Organizacién
Internacional del Trabajo, entre otros, ofrece una opcion de accion para reforzar la resistencia de los
pueblos indigenas al Tren "Maya" en México y a los megaproyectos destructivos en territorios
indigenas de todo el mundo.

Parte 6: Acuerdo OIT-169

£Qué es el Acuerdo OIT-169?

La siguiente es una cita de la hoja informativa del Circulo de Coordinacion OIT-169, una coalicién de
organizaciones de la sociedad civil, redes y expertos*, que pide la ratificacion del Convenio 169 de la
OIT por parte de Alemania.?*

La ficha informativa completa [en alemdan] es accesible y esta disponible en: shorturl.at/csMQ4

"En todo el mundo, los pueblos indigenas sufren las consecuencias de la colonizacion histdrica

y la invasién de sus territorios, y son discriminados por sus diferentes culturas, identidades y formas de
vida. Se encuentran entre los grupos de poblacion mas desfavorecidos politica, econémica y
socialmente, asi como mas vulnerables. La aplicacion de sus derechos humanos reconocidos
internacionalmente es uno de los mayores retos de nuestro tiempo. El Convenio n® 169 de la
Organizacion Internacional del Trabajo (OIT) de la ONU es el unico ordenamiento juridico
internacional que protege los derechos de los indigenas.

Los pueblos indigenas desempeifian un papel clave en la proteccidn de la biodiversidad y el clima
mundial. Los pueblos indigenas protegen los ecosistemas, especialmente los bosques. Son los que mas
contribuyen a la proteccién del clima. El Convenio 169 de la OIT de 1989 reconoce las caracteristicas y
formas de vida propias de un pueblo indigena. Los 44 articulos en total tienen por objeto permitir a los
pueblos indigenas desarrollarse de una manera que tenga en cuenta sus propias prioridades respectivas
como pueblos indigenas. En el nucleo del Convenio 169 de la OIT se encuentran los
procedimientos de consulta y participacion de los articulos 6 y 7 para garantizar la
participacion y la voz de los pueblos indigenas en los proyectos que les afectan. Los derechos
establecidos de los pueblos indigenas no son privilegios ni derechos especiales, sino que son derechos
humanos de aplicacion universal adaptados a la situacién cultural y social particular de estos pueblos".

£Qué papel desempenia el Convenio OIT-169 en el proyecto del Tren "Maya"?

México ratific6 el Convenio OIT-169 al principio de los 90tas. Desde entonces, los gobiernos
mexicanos han incumplido repetidamente el acuerdo. El ndcleo del acuerdo es la consulta a los
pueblos indigenas antes de que megaproyectos como el Tren "Maya" entren en sus territorios. El
acuerdo también estipula cdmo deben llevarse a cabo estas consultas: Deben tener lugar antes de
que comience el proyecto, deben realizarse también en lenguas indigenas, deben ir precedidas de
una presentacion completa de las consecuencias del megaproyecto y deben llevarse a cabo en el
marco de los respectivos modos de vida individuales de los pueblos y con caracter libre. En el
megaproyecto del Tren "Maya", tal y como se describe en esta investigacion, se han ignorado y
violado sistematicamente las opiniones y los derechos de las comunidades indigenas que viven a lo
largo del megaproyecto previsto, y se criminaliza a Ixs opositorxs. El gobierno mexicano hace
referencia a las consultas que se han llevado a cabo, pero estas contradicen los procedimientos
establecidos en el acuerdo OIT-169; las consultas fueron insuficientes y no sé consultd a todas las
comunidades indigenas afectadas. La informacion sobre las consecuencias del proyecto se presentd de
forma inadecuada o incorrecta, y hubo sobornos, intimidacién y falsificacion de votos. Ademas, estas
"consultas" no tuvieron lugar con antelacién, sino cuando el Tren "Maya" ya estaba decidido. El
gobierno mexicano incumple el acuerdo y debe rescindir el proyecto.?*
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£Qué papel desempenia el Convenio OIT-169 en el contexto de la participacion de Deutsche Bahn en
el Tren "Maya"?

El 15 de abril de 2021 -después de décadas- se produjo un supuesto gran avance en Alemania: "F/
Bundestag [parlamento aleman] adopta [el 15.04.2021] la ley de ratificacion del Convenio n° 169 de la
Organizacion Internacional del Trabajo (OIT) sobre la proteccion de los derechos de los pueblos
indigenas, cumpliendo asi un acuerdo del pacto de coalicion. El Grupo de Coordinacion 169 de la OIT
considera que se trata de un paso decisivo hacia el fortalecimiento de los derechos de los pueblos
indigenas. El Convenio garantiza a los pueblos indigenas sus derechos a preservar su identidad cultural,
a participar en la toma de decisiones del Estado y a la tierra y los recursos”,?*

Representantes y altos cargos politicos de todos los partidos representados hoy en el gobierno
federal [de Alemania] han hecho campafia anticipada en favor de la ratificacion del acuerdo.?>® Unos
meses después de la votacion en el Bundestag, el acuerdo fue ratificado el 23 de junio de 2021. Un afio
después, el 23 de junio de 2022, el acuerdo entrd en vigor y debe aplicarse. Pero, équé significa la
entrada en vigor del acuerdo en Alemania para el megaproyecto en México? Durante mucho tiempo, el
gobierno aleman sostuvo que no habia "pueblos indigenas" en Alemania. El Grupo de Coordinacion de
la OIT contradice: "Mo obstante, la ratificacion es pertinente y sensata en virtud del derecho
internacional, porque existen diversas relaciones entre los pueblos indigenas y la Republica Federal de
Alemania”, Esto incluye las numerosas participaciones de fondos, instituciones y empresas alemanas en
megaproyectos en territorios indigenas. La entrada en vigor del acuerdo insta al gobierno federal a
proteger los derechos pertinentes de los pueblos indigenas, pero no a las empresas privadas.?>°

Sin embargo: Deutsche Bahn es 100% propiedad del Estado.?®! El Ministerio de Transportes y
todo el gobierno aleman deben obligar a Deutsche Bahn a retirarse del proyecto Tren "Maya".
Citamos a Christian Russau, que forma parte del Circulo de Coordinacién OIT-169, en la organizacion
paraguas de Kritische Aktionar:innen (Accionistas criticos) y forma parte del Centro de Investigacion y
Documentacion Chile-América Latina:2>2

""DB Engineering & Consulting GmbH" es propiedad al 100% de Deutsche Bahn AG. En una
declaracion de 2008, el Servicio Cientifico del Bundestag sefala la autoridad de la Republica Federal de
Alemania para dar instrucciones respecto a Deutsche Bahn y todos sus subcontratistas: "La Republica
Federal de Alemania es propietaria de todas las acciones del capital social de Deutsche Bahn AG, gue,
debido a su estructura de propiedad, es una empresa estatal de derecho privado. En el caso de las
empresas publicas organizadas con arreglo al Derecho Privado, se aplican las disposiciones generales
del Derecho civil, mercantil y de sociedades andnimas, que también se aplican a las empresas que no
son publicas. Mediante el envio de representantes (funcionarios) sujetos a instrucciones a la junta
general y al consejo de supervision de Deutsche Bahn AG, el Gobierno Federal, como persona juridica
de derecho publico, puede influir en las decisiones de la AG." Al ratificar el Convenio n° 169 de la
Organizacion Internacional del Trabajo OIT sobre la proteccion de los derechos de los pueblos indigenas,
la Republica Federal de Alemania, incluidos todos sus ministerios y autoridades, se ha comprometido a
respetar los principios juridicos del Convenio 169: los derechos de los pueblos indigenas. De esta
obligacion de respeto se deriva la responsabilidad politica del Gobierno Federal aleman de velar por que
se garantice la proteccion de los derechos de los indigenas dentro de su ambito de influencia, a mas
tardar a partir de la entrada en vigor del Convenio 169 de la OIT para Alemania y el Gobierno Federal
aleman el 23 de junio de 2022. Esta obligacion de respetar no es una disposicion politica de "puede”,
sino de "debe". Siise producen incumplimientos de la diligencia debida por parte de instituciones u
organismos de cualquier tipo dentro de la esfera de influencia del Gobierno federal, como es el caso del
proyecto "Tren Maya" en México, en el que DB Engineering & Consulting GmbH participa como
"operador en la sombra”, y en opinion de los grupos indigenas- la Republica Federal de Alemania, a
través del ministerio responsable -el Ministerio Federal de Asuntos Digitales y Transporte- como
autoridad facultada para emitir directivas, debe garantizar que los representantes designados por el
Gobierno Federal en los organos de Deutsche Bahn tomen medidas politicas contra esta violacion de los
derechos de los pueblos indigenas: en su interior tomen medidas directas contra esta violacion de los
derechos indigenas dentro de su ambito de responsabilidad competente y adopten medidas correctivas. "
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Sobre la importancia del Convenio OIT-169 para la participacion de DB en el Tren
"Maya", compare las publicaciones correspondientes [s6lo en aleman]: shorturl.at/ajoX8

El Convenio OIT-169 es controvertido:

Asi, los megaproyectos pueden justificarse desde el lado de los gobiernos responsables aludiendo a la
ratificacion del acuerdo y a la referencia a consultas supuestamente realizadas, y la resistencia puede
parecer ilegitima. El gobierno mexicano, por ejemplo, sostiene que acatard el Convenio aunque
se incumplan las condiciones basicas de las consultas. Otros gobiernos interpretan el acuerdo como
una "directriz voluntaria" a la que no hay que adherirse obligatoriamente. Al mismo tiempo, puede
surgir la falsa impresion de que los derechos de los pueblos indigenas quedan garantizados con la
ratificacion del Convenio. Por supuesto, no es asi: la lucha de los pueblos indigenas por sus derechos
no se decide en los acuerdos internacionales de la ONU.

Ademas, hay que criticar a la propia Organizacion Internacional del Trabajo (OIT). En Qatar,
por ejemplo, se sospecha que la organizacion acepta en parte sobornos y a cambio elogia los avances
de Qatar en el trato a Ixs trabajadorxs inmigrantes. El jefe de la FIFA, Infantino, y Qatar reaccionaron
a menudo a las criticas en el transcurso de la controvertida Copa del Mundo de 2022 remitiéndose a
los informes de la OIT.

Al mismo tiempo, hay que subrayar que el Convenio OIT-169 no es Unicamente un acuerdo propuesto
e impuesto por el Norte Global. El acuerdo también fue exigido y por el que lucharon los pueblos
indigenas durante décadas. Sin embargo, estos acuerdos tan arduamente conseguidos se ven
socavados en repetidas ocasiones, y no pocas veces se convierten mas tarde en instrumentos del
Norte Global. Hoy en dia, el Convenio OIT-169 puede representar una opcion de acciéon para que los
pueblos indigenas protejan sus territorios de la intrusion de gobiernos, empresas y capitales -ha
habido éxitos: en México, los wixaritari lograron la restitucion de sus tierras en 2012, también a
través del Convenio-. Mientras tanto, su situacion ha vuelto a ser mas insegura, lo que también
demuestra que un acuerdo por si solo no basta. En Guatemala, se impidieron o cerraron enormes
minas de oro y plata en territorios indigenas. El Estado guatemalteco fue condenado anteriormente en
los tribunales por incumplir el Convenio de la OIT ratificado.?>® La poblacion indigena deja claro en
repetidas ocasiones lo mucho que reclama el derecho a la consulta: si los Estados no cumplen el
acuerdo OIT-169 a pesar de haberlo ratificado y no realizan ninguna consulta o realizan consultas
insuficientes sobre megaproyectos, las comunidades suelen organizar las llamadas "autoconsultas"
y se consultan a si mismas. De este modo, podrian evitarse los megaproyectos. También los
mapuches de Chile, contra que los militares libran una guerra en sus territorios, insisten en la

mwm— o, ICA

Figuras 86, 87: Ejemplos de una "autoconsulta'; la resistencia pacifica
indigena de Santa Maria Cahabon (Guatemala) organizé su propio

X _ referéndum sobre la cuestion 'éEstin de acuerdo en que la central
P T hidroeléctrica en los rios Oxec y Cahabdn siga funcionando?" porgue el
e \ gobierno no lo hizo. Mds de 26.000 personas votaron en contra.

Figura 88: Protesta contra la guerra hacia Ixs mapuches en Berlin, 2020.
Berlin, 2020. El estado de excepcion militar y la ocupacion del territorio
mapuche continua en el ario 2022 bajo el nuevo Presidente 'de
izquierdas" Boric. Chile ha ratificado el Convenio OIT-1689.

El Convenio ILO-169 en Alemania como opcion de actuacion contra el Tren "Maya":
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Aunque el acuerdo no responsabiliza a las empresas privadas: "Ya en 2012, los partidos gobernantes
habian rechazado la ratificacion alegando que pondria en peligro las inversiones de las empresas
alemanas”,>> Obviamente, la ratificacion del acuerdo puede llevar a la retirada de las empresas
alemanas de megaproyectos en territorios indigenas, y en el caso de empresas estatales como Deutsche
Bahn, el gobierno aleman esta obligado a forzar la retirada.

La retirada de Deutsche Bahn del proyecto Tren "Maya", que pretendemos, tendria
consecuencias de gran alcance en este sentido, a pesar de que sélo tienen un "pequeio
contrato” y ganan "sodlo 8 millones de euros":

1) El gobierno mexicano y el ejército estan retrasados en la puesta en marcha del Tren "Maya", hay
cambios de ruta por panico, los casos judiciales estan retrasando la construccion, la fecha de
finalizacion de 2023 dificilmente se puede cumplir. Asi pues, la retirada del operador en la sombra
DB, el cual es asesor, puede complicar enormemente el avance del proyecto. Ademas, DB solo
participa en el Tren "Maya" como parte de un consorcio con las empresas espafiolas Renfe e
Ineco, que probablemente también tendrian que retirarse del proyecto.

2) La retirada de DB a través del Convenio de la OIT aumentaria la presion sobre otros grupos
del proyecto Tren "Maya" para que también se retiren. Esto es especialmente cierto en el caso de
las empresas estatales de los paises que han ratificado el Convenio, como las corporaciones del
propio México o los socios de DB, Renfe e Ineco de Espaiia, también estatales.

3) En Alemania, el éxito de la retirada de DB no sdélo daria a conocer mejor el Convenio -y, por tanto,
los derechos de los pueblos indigenas en su conjunto-, sino que también aumentaria la presion
sobre otras empresas alemanas implicadas en proyectos cuestionables en territorios indigenas para
que se retiren de ellos.

4) La retirada de DB por incumplimiento del Convenio de la OIT sentaria un precedente que podria
utilizarse para emprender acciones contra otras empresas. En particular, podria y deberia exigirse
la inclusion de las directrices de la OIT en la suavizada Ley de la Cadena de Suministro, lo que
también haria responsable al sector privado.

5) La retirada de las empresas alemanas del proyecto debido a la violacién de los derechos de los
pueblos indigenas estipulados en el Convenio OIT-169 debilitaria considerablemente la
propaganda del gobierno mexicano, que se refiere repetidamente a las empresas
"progresistas, sociales y modernas" de Alemania ("Made in Germany"). En particular, se
dificultaria la difamacidon de los opositorxs al proyecto como "opositorxs al progreso", mientras
que la resistencia (indigena) ganaria una legitimidad considerable a los ojos de la poblacién
mexicana gracias a la retirada de empresas en referencia al Convenio OIT-169.
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Archivo del Grupo de InvestigAccion / Recherche AG: "iNo pasaran!"
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Figura 89: Pancarta: "iLlos megaproyectos traen la muerte! iFuera los proyectos neoliberales! iNo al Tren Maya!”
Figura 90, 90.1/2.: Manifestantes conmemoran a Samir Flores, El periodista y activista medioambiental, defensor de los
derechos indigenas y de la proteccicn de la tierra, era miembro del FDPTA y del CIG, organizacion de filiacion zapatista. En
febrero de 2019, recibid dos disparos en la cabeza en su casa de Amilcingo, un pueblo indigena de Morelos. Samir dedico su
vida a resistir y organizarse contra los destructivos proyectos de "modernizacion” que vuineran los derechos de Ixs indigenas.>
~Samir, no te has ido, sigues aquf con nosotros y sequiremos defendiendo la vida, luchando contra los megaproyectos: PIM, el
Corredor Sismico, el Tren Maya, las minas y las hidroeléctricas. El dnico argumento de los gobiernos es el dinero. Pero nosotros

preferimos la vida."
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Figura 91 "Danni y Bachajén, estamos lado a lado: ipor la vida y
contra la represion!"
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acciones decentrales -
sobre en los puentes

14:45 h Schillingbriicke
Archivo del Grupo de InvestigAccion / Recherche AG: Cartel para la manifestacion con el CNI y el EZLN el 8 de octubre en Beriin.

Archivo del Grupo de InvestigAccion / Recherche AG: Movilizacion para el Dia de Accion Mundial en el Campamento Anti IAA
[Salon Internacional del Automdvil] en Minich (izquierda); protesta frente a la Embajada de México en Berlin (derecha).
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Archivo del Grupo de InvestigAccion / Recherche AG: Anuncio del Dia de Accidn Mundial (izquierda),
Manifestacion del 30.10.2021 en Beriin (derecha)
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Una pequefia seleccion de fotos del dia de accion en Alemania del archivo del Grupo de InvestigAccion / Recherche AG:
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Parte 7: Entrevista con el Dr. Sergio Prieto Diaz de la
Universidad de Campeche, Colegio ECOSUR

Esta es una version abreviada de la entrevista completa: Para ver la entrevista completa, consulte:
https://bahn.ya-basta-netz.org/

Sobre la persona:

Dr. Sergio Prieto Diaz es profesor en el Colegio de la Frontera Sur (ECOSUR) en Campeche, México, donde
participa en el proyecto “Migraciones forzadas en la frontera sur de México”. Ha realizado una formacion
transdisciplinar y ha pasado por la Universidad Autdnoma y la Universidad Complutense de Madrid (Espana), la
Universidad de Buenos Aires y la Universidad Iberoamericana (México), entre otras. Realizd estancias de
investigacion en el CIESAS de San Cristdbal de las Casas (México) y en el Departamento de Geografia Humana de
la Universidad de Granada (Espafia). Prieto Diaz investiga, a través de una perspectiva analitica interdisciplinaria
y decolonial, los diferentes tipos de (in)movilidad y migracion asociados al desarrollo de megaproyectos en la
region fronteriza entre México y Centroamérica. Metodoldgicamente, propone herramientas criticas para la
construccion colectiva del conocimiento. Su proyecto de investigacion personal se titula “Frontera sur de México-
Centroamérica: megaproyectos, migraciones e (in)movilidades”. También es fundador del Espacio de Estudios
Migratorios en Argentina y actualmente pertenece a las redes tematicas STAND (Red de Accion Formativa del Sur
de la Descolonialidad), COMPA (Colectivo Migraciones para las Américas) y MIGRARE (Migraciones y Movilidades).
Es miembro de los comités organizadores del Foro Social Mundial de las Migraciones y del Tribunal Permanente
de la Conciencia de los Pueblos en Movimiento. También es miembro del Comité de Evaluacion Cientifica de
varias publicaciones tematicas sobre migracion en las Américas en ECOSUR. Entre sus areas de interés:
“Migracion indocumentada”, “Migracion forzada”, “Megaproyectos”, “Influencias socioculturales en la movilidad”,
“Pueblos indigenas” y “Terrirotio y resistencia”, ya se han producido varios ensayos y trabajos sobre las
consecuencias del “Tren Maya”.

Hablamos con Sergio Prieto Diaz tras su regreso de un viaje por el sureste de México, por la region en que
discurre el proyecto de infraestructura y nos comunicamos con €él desde Campeche por videoconferencia.

kokk

Redaccion ,Recherche AG":

¢En qué contexto internacional deberia entenderse el proyecto “Tren Maya”? éQué papel juegan los intereses
geopoliticos?

Dr. Sergio Prieto Diaz:

Este proyecto se relaciona con tres aspectos: la consideracion de una zona fronteriza que asi mismo son zonas de
disputa permanente. La multiplicacion de megaproyectos como el Tren Maya y el impacto que estas dos
categorias a niveles “lo fronterizo” y “lo territorial” tienen en cuanto a los procesos de inmovilidad.

En este sentido se establece una relacion histdrica y casi natural entre la multiplicacion de megaproyectos como
proyectos de reordenamiento territorial.

Esta region del sur de México, se configura como en una especie de laboratorio global en cuanto a la factibilidad
de implantar estos grandes proyectos en contra de la voluntad de sus habitantes, para convertirse en
herramientas de control territorial, solo para la extraccion de los recursos, pero en general para la gestion de los
territorios que incorpora la variable de movilidad, teniendo alcances en cuanto a las funciones tradicionales de las
fronteras.

Esta region de México, es el mayor corredor migratorio del mundo hacia Estados Unidos.
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Redaccion “"Recherche AG":

Es la idea de correr la frontera, en el caso de Estados Unidos siempre mas al sur ¢éno? Empezando entre México
y Guatemala, para desde ahi controlar las caravanas de migrantes.

Ahora con este nuevo presidente Biden éhay cambios en vista o se va a seguir usando la misma politica que se
venia usando en los ultimos cinco anos?

Dr. Sergio Prieto Diaz:

Hay una variable o dinamica cultural de forma pero no de fondo
en los Ultimos gobiernos estadounidenses.

El primero es la migracion racializada, como una amenaza para el
modo de vida americano. No es cierto que se quiera acabar con la
migracion. Los paises de origen, los paises de transito y los paises
de destino se benefician de los procesos migratorios a través de
distintos mecanismos. Asi configurandose en una especie de
“fronteras multiples”, basicamente un reparto de los territorios. Y T
una de las primeras cosas que se hacen son muros que no Figura 92: Caravana de migrantes procedentes
protegen a quienes estan dentro sino que le quitan la movilidad a  de Centroamérica en el sur de México.
quienes estan fuera.

Redaccion “"Recherche AG":

¢Como se valora el papel de Alemania, refiriéndose a las empresas alemanas, el capital aleman, como actores
globales?

Dr. Sergio Prieto Diaz:

Por la cuestion estratégica geopolitica en esta regidn Peninsula de Yucatan no ha sido Alemania uno de los
grandes actores a vigilar. Sin dejar de considerar que son muy importantes en el mercado de energias renovables
y sector financiero. Pero la sensacion de que Alemania pueda ser un actor estratégico, peligroso o preponderante
es menor. Entonces, el conocimiento que tenemos es menor.

En un México con un discurso nacionalista de desarrollo nacional, el panorama para la inversion extranjera se ha
abierto mas que en otras épocas.

Redaccion "Recherche AG":

éComo se debe entender al Tren Maya? Es una ventana para otras industrias que conecta a los megaproyectos
con la region, pero también es una primera puerta para la expropiacion y explotacion...

Dr. Sergio Prieto Diaz:

Uno de los problemas ha sido tratar de visibilizar el Tren Maya simplemente como un tren. Ya esta ocurriendo un
proceso de especulacion de la tierra, en este momento empieza un proceso de sustitucion de poblacion, llegando
inversores y el proceso de reordenamiento territorial.

Las personas podrian perder el uso de su terreno, la propiedad de facto del terreno y el tedrico ingreso economico
que les darian (FIBRAS: Fideicomiso de Inversion en Bienes Raices).

Lo que se esta dando es un cambio en la gestion de tierra, de conveniencia, de vivencia colectiva, porque hay
quienes estan a favor y quienes estan en contra. No necesitamos convencer a todos, necesitamos convencer a
algunos y ya luego se pelean entre ellos.

Redaccion "Recherche AG":

En “El Tren Maya: écuarta transformacion o continuismo estructural?” escribiste “Construir el Tren Maya parece
una decision tomada. Lo que decidan los pueblos indigenas no importara. éEsto también es la cuarta
transformacion? No hubo un debate previo sobre el proyecto y sus implicaciones”

¢Como se posiciona el gobierno mexicano sobre las consultas realizadas, o no realizadas?

Dr. Sergio Prieto Diaz:

Consultas se han realizado. Pero no son las consultas que obliga el hecho internacional y los convenios que México
ha ratificado. Lo que se ha hecho y se esta haciendo todavia en México es una “consulta a modo”.

Una “consulta a modo” supone, digamos en la teoria, realizar y sujetarse a ese mecanismo internacional pero en la
practica hacerlo de forma que no nos resulté el: No al Tren Maya.

Desde quienes entendemos el Convenio 169, lo que se ha hecho es un ejercicio de legitimacion de la decision ya
tomada.
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Redaccion "Recherche AG":

Alemania ratifico también el Convenio 169. Y la DB Consulting y Engineering ahorita tiene un contrato para
participar en el proyecto del Tren Maya y es una empresa estatal. En ese contexto el convenio es bien
importante.
El Estado de Alemania no habla de la participacion en el proyecto. ¢Eso tiene una relacion con la ratificacion del
Convenio?

Dr. Sergio Prieto Diaz:

Si, sequramente, pero hay que ver como es la relacion de los Estados con respecto a sus empresas. En ese
sentido, ejerciendo presion al gobierno aleman para hacer cumplir a sus empresas las legislaciones
internacionales.

En el caso de Alemania, pudiera ser mas factible esta vigilancia y este intento de que se cumpla la normativa por
la conciencia quiza social. Esa vigilancia a las empresas extranjeras y a los bancos que financian a esas empresas.

Redaccion “"Recherche AG":

¢Cual es tu opinion sobre la reciente paralizacion de las obras por orden judicial? Y éSi ha cambiado algo desde la
sentencia que hubo?

Dr. Sergio Prieto Diaz:

Me parece que son 12 6 15 amparos que ya se han conseguido por el sistema judicial solicitando la detencion de
las obras. Son suspensiones cautelares, no son definitivas. Es un proyecto que no tiene proyecto, el proceso de
consulta que se ha hecho no esta concluido y no es reconocido. Esto evidencia las resistencias por parte de las
poblaciones, que tedricamente fueron consultadas, pero parecen no estar de acuerdo con el proyecto.

Hay que ver este proyecto como un territorio en conflicto y por la administracion de los derechos de las personas.
En este conflicto el hecho de los amparos por parte de las empresas constructoras y FONATUR (Fondo Nacional
del Turismo), ha sido que no se esta haciendo obra nueva del tren.

Para algunos es sdlo arreglar, aunque hay afectaciones que son nuevas. Como solo es arreglar no hay por qué

parar.

Figura 93: "México se ha convertido en el protector del gobierno
estadounidense”, afirma el experto en México de /a organizacion Brot fir die
Welt. "Con la ayuda del ejército se impide viajar a Ixs inmigrantes de viajar
hacia el norte. El resultado son violaciones de los derechos humanos. "

Redaccion "Recherche AG":

La gestion del proyecto la tienen las fuerzas armadas. El ejército debe ser el encargado de gestionar el proyecto
de infraestructura y eso sin autoridades estatales intermedias.
Eso significa pues, épeligrosa independencia a las fuerzas armadas?

Dr. Sergio Prieto Diaz:

Hay que considerar que estamos en una zona de frontera geoestratégica: por la migracion, por los transitos de
droga, por los recursos naturales... es un territorio rico. Empobrecido, pero rico.

Esto no es un espacio libre de militarizacion. Y es una militarizacion historica. Ahi tenemos el ejemplo de la Selva
Lacandona donde hay un conflicto militar invisibilizado desde hace veinte afios. Es una zona tradicional de
militarizacion.

Al final lo que se estd buscando es encontrar la forma de justificar esa militarizacion y se ha hecho con varios
proyectos. Por ejemplo, el programa Sembrando Vida, es una politica publica a diferencia del Tren Maya que es
un proyecto de inversién que propone reforestar arboles y otorgar una pequefia renta a la persona que tiene un
terreno, incluso se ha propuesto por parte del gobierno mexicano para hacer un programa en: El Salvador;
Honduras y Guatemala. Es el mayor plan de reforestacion en el mundo.

Este programa permite que las comunidades puedan tener sus viveros, pero se le da a los militares la funcion de
ser viveros. Los viveros militares asociados al programas Sembrando Vida, estan ahi en la Selva Lacandona,
alrededor de todos los caracoles de les Zapatistas.131 Estan situados estratégicamente en lugares de conflicto,
pero con un mandato verde.

Hay un poder de facto, que es el militar. Al cual hay que mantenerlo contento dandole prerrogativas que van a
permitir mantenga su poder asignandole obras publicas, el control de determinados territorios y por supuesto
por contratos que supera lo militar.

75

Reporte TM a dos tintas 02-04-23.indd 75 12/04/2023 06:21:20 a. m.



Redaccién “Recherche AG":
Que fuerte que estan pintando la militarizacion de verde y poniéndole una capa ecoldgica...
Dr. Sergio Prieto Diaz:

Y este programa Sembrando Vida es sumamente interesante. No se habla tanto como el Tren Maya, pero esta
localizado en practicamente toda la region sur del pais y en amplias zonas del centro del pais. Y México financia
este programa en estos paises centroamericanos con una funcion geoestratégica y territorial para desarrollar
territorios y poblaciones conflictivas, bajo el discurso de sembrar plantas.

Redaccion “Recherche AG":

Y como Uultima pregunta, éQué sabes de la resistencia que esta haciendo las comunidades en contra del proyecto
del Tren Maya y qué oportunidades hay, local o regionalmente, de actuar? Y {qué impacto esta teniendo en les
zapatistas y en la resistencia de elles?

Dr. Sergio Prieto Diaz:

Desde el primer momento, las redes de apoyo de les zapatistas han estado presentes, mas alld de la Selva
Lacandona y de Chiapas. Los comités han estado presentes en la vinculacion de las resistencias.

El Tren Maya se ha querido mercadear con una identidad que estd muy viva aqui, y eso es lo que despierta
procesos de resistencia historicos en la Peninsula de Yucatan. No hace tanto tiempo hubo una Guerra de Castas
en la que los pueblos mayas se levantaron en resistencia contra la explotacion en las haciendas y contra los
trenes que llegaron hasta donde llegaron porque los mayas dijeron: “hasta aqui”.

Esto no es un proyecto nuevo. El sueno de colonizar, de neoliberalizar y de poner a producir a esta region, tiene
siglos y va a seguir teniendo siglos. Estos proyectos se pueden conectar con proyectos histdricos amparados en
estos nuevos discursos de: respeto derechos humanos, desarrollo verde, energia limpia, totalidad empresarial,
mejores practicas... Todos estos son elementos de esa nueva oleada que detonan procesos migratorios.

Redaccion “Recherche AG":

Con el Convenio 169 es importante la resistencia internacional, no sdlo con México y Alemania, sino que las
resistencias entre Espana y Alemania se unan, como las empresas se unen éno?
Ojala esta investigacion ayudase y se vuelva practica. Que no todo quede en un plano tedrico.

Dr. Sergio Prieto Diaz:

Claro, es en las practicas donde realmente se puede mostrar la teoria. Agarrarse de las legislaciones ratificadas y
hacerlas cumplir.
Generar otro tipo de responsabilidades politicas internacionales donde los pueblos sean quienes puedan decidir.

Redaccién “Recherche AG":
Sergio, gracias por la entrevista. éTienes una pregunta hacia nosotros?
Dr. Sergio Prieto Diaz:

Tren de la muerte épor qué ese nombre? Yo creo que la ldgica del capitalismo, neoliberalismo que encarna este
tren. Este nuevo neoliberalismo “verde” no es la muerte, sino se podria decir el despojo. No son proyectos que
pretenden por si mismos destruir, sino beneficiarte de una condicidon hasta de muerte en vida.

Lo que interesa no es matar, lo que interesa es tener vivos pero sobre la linea misma de la supervivencia. Se
trata de explotar al maximo posible, pero sin matar. Bajo toda esta retdrica de las energias sostenibles. Que es
justamente dar condiciones mantenibles de desigualdad de explotacion.

El Tren Maya agarra este nuevo discurso que no esta enfocado en la idea de desarrollo clasica. Es el desarrollo
turistico, de baja intensidad, sostenible, que va hacia servicios. No es el mismo tipo de desarrollo que antes.

Los muros hoy dia son estos proyectos. Este muro verde, sostenible, turistico que en el fondo son muros para la
movilidad de las personas.

Finalmente, le podemos poner mil nombres que sean mas reales que Tren Maya.
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Figura 94: '"Proceso de consulta sobre el tren maya”
Rogelio Jiménez Pons, (ex-)Director General de FONATUR y el presidente
mexicano AMLO. Durante las consultas, mds del 90% voto a favor de la
construccion del ferrocarril, pero ni siguiera el 3% de Ixs votantes con
derecho a voto votaron o tuvieron la oportunidad de hacerio.

PROCESO DE CONSULTA
TREN MAYA

® Mfxico B COBERNACION @ INPI]
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Figura 95: El presidente AMLO y Nayib Bukele,
Presidente de El Salvador, en un acto de ampliacion
del programa "Sembrando Vida". También acompariado
de altos cargos militares mexicanos que controlan el
"orograma de reforestacion”. Probablemente haya
muchos grupos alemanes, donantes, etc. implicados
en el proyecto Sembrando Vida.
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CAMINA TU CAMINAR

Camina nifio maya tu
caminar, donde la
cascabel cambia de
piel, jviste! el bordado
de su lomo
para que fulgure tu
memoria.
Camina creador maya
tu caminar,
corre en los pies del
yuuk, vuela en las
plumas del gavilan,
musicaliza en la
comisura del viento.
Camina mujer maya
tu caminar,
en la profunda raiz del
xya’axche’, despunta
la cuerda de XTaabay,
decora el parpadeo del
sak bej.

Tu caminar no tiene
igual,
es la huella de tus
dioses.

Pedro Uc Be
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